


ii: UROSUAIANA

T
T OMES-IE B AR 3 %
REQUERIMENTO n° % /2025.

Requer seja criada Frente Parlamentar das

Pontes, qual possuira o objetivo de avaliar as
necessidades de construgdo, reformas e
manuten¢gbes das pontes no municipio de
Uruguaiana — RS.

Documento n°

Senhor Presidente,

Senhoras Vereadoras,

Senhores Vereadores:

A Vereadora Stella Luzardo, vem, com base no que preceitua paragrafo
42 do art. 146 do Regimento Interno desta Casa Legislativa REQUERER que, apds
analisado aprovado pelo douto Plenario, seja criada Frente Parlamentar das Pontes,
qual possuira o objetivo de avaliar as necessidades de construgdo, reformas e
manuteng¢des das pontes no municipio de Uruguaiana — RS.

Justificativa

A criagdo da presente Frente Parlamentar, possui como tema de
discussao as Pontes de Uruguaiana, demanda essa que possui mais de duas déecadas

sem resolutividade conforme mostram os anexos.

Nosso municipio possui duas grandes pontes, sendo: Ponte

Internacional Getdlio Vargas — Austin Pedro Justo, qual liga Uruguaiana — Brasil a
Passo de Los Libres — Argentina e a Ponte do Ibiqui, ligando a cidade de Uruguaiana -
RS a ltaqui — RS, pela Br. 472.




URUGUAIANA

E importante mencionar que ambas as pontes sdo de suma
importdncia para a manutengdo da infraestrutura da logistica brasileira,
impulsionamento do desenvolvimento econémico de diversos ramos e regies do

Mercosul.

Atualmente é possivel perceber a falta de manutengéo adequada em
ambas as pontes supramencionadas, ambas detentora de infraestrutura antiga e com
altissimo fluxo de trénsito de veiculos pesados, o que ocasionam o aceleramento do
desgaste natural da faixa de rolamento, sua capacidade de escoamento da agua e sua

sinalizagéo horizontal, proporcionando alto risco aos usudarios.

A proposta, justifica-se, portanto na busca de atencéo as principais
pontes de nossa cidade, quais servem de corredores de acesso e saida do pais
considerando ainda a suma importancia na economia local e regional, direta e indireta.

Frente ao exposto, pego aos nobres Pares o apoio na aprovagéo da

presente matéria.

Uruguaiana - RS, 9 de janeiro de 2025.

S L

Stella Luzarde/ Alves Y v
Vereadora
Lider da Bancada do Uniao Brasil
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REQUERIMENTO - GAB DEP PAPARICO BACCHI
Ao Excelentissimo Senhor
Deputado Vimar Zanchin

Presidente da Assembleia Legislativa do Estado do RS

Assunto: requerimento para reinstalacdo da Frente Parlamentar das Pontes.

Senhor presidente,

Os parlamentares signatarios deste documento, formalizam a Mesa Diretora da
Assembleia Legislativa, com fundamento na Resolucéo de Mesa n? 1.319/15, o
“equerimento para reinstalagcdo da Frente Parlamentar das Pontes, que tem o
objetivo de avaliar a necessidade de construcéo, reforma e manutengdo de pontes no
Rio Grande do Sul.

A infraestrutura logistica de qualidade € um dos principais meios para impulsionar o
desenvolvimento econémico em diversas regides do Rio Grande do Sul. Em muitas
localidades, é evidente falta de manutengao adequada das pontes. Em muitos locais a
infraestrutura antiga, muitas delas com circulacdo de méo Unica, trazem riscos a
seguranca e impedem a circulagéo de veiculos que transportam cargas especificas com
peso mais elevado. Em mutitas regides, ndo hé pontes, e a logfstica entre municipios é
feita por balsa. Nestes locais, muitas cargas ndo podem ser transportadas e o trajeto
logistico deve ser contornado para chegar no seu destino, com aumento exponencial
de quildmetros rodados para chegar no final do trajeto. Isso acarreta custos elevados e
nao faltam exemplo de cidades que ndo tem servico logistico que atenda a comunidade
pela falta de infraestrutura nas rodovias e pontes.

Alguns casos chamaram bastante atengéo. A centenéria ponte Jllio de Castilhos, em
Jaguari, na Regiao Central, sucumbiu hd alguns anos. Outro caso que chamou a



atencao, foi a queda da ponte sobre o Rio Jacui, na RSC-287, entre Agudo e Restinga
Seca, em 2010, o que resultou na morte de cinco pessoas. Ha possibilidade de que a
queda tenha acontecido falhas na fiscalizagdo e manutengao das estruturas. Esses
casos serviram de alerta para a necessidade de serem tomadas medidas preventivas,
para melhorar as condicdes de seguranca das pontes. Também hé necessidade de que
novas pontes sejam construidas ou totalmente substituidas, como é o caso da
chamada Prancha da Temeridade - Rio Pelotas, BR 438.

Nao temos dlvidas de que inimeras estruturas precisam de urgente intervencao, ja
que a manutengao nas pontes das rodovias estaduais e federais, muitas vezes,
mostra-se absolutamente precdria. Muitas rodovias estaduais pavimentadas no Rio
Grande do Sul sdo das décadas de 70 e 80 com pontes que nao foram projetadas para
acompanhar a evolugdo da frota, que tem veiculos cada vez maiores e mais pesados.

A proposta justifica-se, portanto, na medida que existem mais de 850 pontes somente
sob jurisdicao do DAER, carecendo, muitas delas, de fiscalizac3o e manuten¢ao
constante, providéncias essas fundamentais para evitar a ocorréncia de sinistros, que
trazem enormes prejuizos econémicos, e, principalmente, tragicos acidentes, como jé
tem acontecido. Desta forma, a Frente Parlamentar serd um instrumento de debates e

~de articulagao, fundamental para construir e discutir alternativas, encaminhar solugdes
para proporcionar mais seguranga ao cidaddo e desenvolvimento econdmico no Rio
Grande do Sul.

Destacamos por meio deste documento os parlamentares que integram a Frente
Parlamentar que sera presidida pelo deputado estadual Paparico Bacchi. Certos do
deferimento de Vossa Exceléncia, agradecemos desde j§ a célere tramitacdo deste
requerimento.

Atenciosamente,

PAPARICO BACCHI

Deputado Estadual

——
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PLANO 100

Restauracao de ponte internacional
aumenta a conexao entre Brasil e
Argentina pelo Rio Grande do Sul

Entregue a populagao nesta sexta-feira (31), empreendimento estava previsto i &
Plano de 100 Dias do Ministérios dos Transportes. Renan Filho também assinous z J
ordem de servico de ligagdo entre Uruguaiana e ftaqui
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Ordem de servigo assinada permitira construgao de nova ponte ligando Uruguaiana e ltaqui - Foto: Marcio
Ferreira/MT
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P rioridade do Governo Federal, por meio do Ministério dos Transportes, a restauracao

da ponte internacional Getulio Vargas-Agustin Pedro Justo, entre as cidades de
Uruguaiana (RS) e Paso de Los Libres (ARG), na BR-290/RS, vai propiciar o0 aumento das
trocas comerciais entre os dois paises. Apos cinco meses de obras, a ligagdo internacional
teve seu trafego plenamente liberado nesta sexta-feira (31).

Com uma infraestrutura eficiente, o transporte de mercadorias e produtos sera facititado,
resultando em um aumento no comercio bilateral, a partir dos projetos. Parte da ponte havia
colapsado em setembro do ano passado. A partir da liberagdo de R$ 6.3 milhdes, o Ministério

5 4 Sou Mau3
dos Transportes, via Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes| et

conseguiu recuperar a estrutura gue fica em territério brasileiro.

A alfandega de Uruguaiana tornou-se em 2022 o maior porto seco do Brasile as
exportacdes brasileiras destinadas a Argentina e Chile, via ponte. totalizaram U$ 5.6 bilhdes
de ddlares. S6 em 2022, segundo o DNIT, passaram pela ponte internacional cerca de 270

mil veiculos e média de 740 caminhdes por dia.
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Nomeada a partir dos dois ex-presidentes responsaveis pelo inicia da obra - Getdlio Vargas
pelo lado brasileiro, e Agustin Pedro Justo pela Argentina -, a ponte ganhou reforco dos
pilaretes, vigas, lajes e arcos de sustentagdo, bem como outras melhorias que vao garantir
seguranga viaria aos usuarios e fluidez do transitc com a liberag&o total do trafego.

‘Isso que aconteceu com a ponte de Uruguaiana, aconteceu em muitos lugares do pais. Este
ano nos teremos R$ 22 bilhdes para investimentos. Estamos juntos nessa batalha, sob
orientacdo do presidente Lula, para reconstruir e unir o pais e fazer o Brasil crescer
novamente e trazer, sobretudo para o Brasil, o espirito de lideranga generosa que nés

sempre tivemos com relagdo aos nossos vizinhos”, afirmou o ministro dos Transportes, Renan
Filho.

Mais conectividade

Na mesma cerimdnia, que contou com a presenga do diretor-geral substituto do DNIT,
Fabricio Galvao, com o embaixador da Argentina no Brasil, Daniel Scioli, com o embaixador
brasileiro no pais vizinho, Reinaldo Salgado, o ministro da Secretaria de Comunicacaoc Social,
Paulo Pimenta, entre outras autoridades, ocorreu a assinatura da ordem de servigo para a
construcdo de uma nova ponte, agora ligando Uruguaiana e ltaqui. Ela atravessard o rio )
Ibicui, na BR-472/RS,

y '_:"'...
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Tambem incluida no Plano de 100 Dias, a nova estrutura ficara ao lado da ponte atual, que
sera desativada. A previsao € de que a obra seja concluida em trés anos. O valor apresentado
pela proposta vencedora foi de aproximadamente R$ 221.4 milhdes pelo Consércio Nova
Ponte Ibicui.

Ao Rio Grande do Sul, somando orgamento e restos a pagar, o total para 2023 para o estado
chega a R$ 1.7 bilhdo, mais de trés vezes o aplicado no Rio Grande do Sul em 2022. Os

valores serao executados pelo Ministério dos Transportes, por mzic do DNIT.

Assessoria Especial de Comunicacao \

Categoria

Infraestrutura, Transito e Transportes
Tags: Plano 100 Rio Grande do Sul Argentina. Ponte Rlo Grande do Sul
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CONTEUDO RELACIONADO

Essencial para ligacdo entre Brasil e Uruguai, BR-472/RS tem 30
quilémetros revitalizados

Obras no Espirito Santo ganham impulso com reforgo orcamentario do
Governo Federal

Trevo de acesso na BR-280/5C vai melhorar acesso a rota das
cachoeiras no norte de Santa Catarina
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TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO
Secretaria-Geral de Controle Externo
Secretaria de Controle Externo no Estado do Rio Grande do Sul

RELATORIO DE FISCALIZACAO

TC n. 015.433/2018-8 Fiscalizacio n. 136/2018

Relator: Bruno Dantas

DA FISCALIZACAO

Modalidade: Conformidade

Ato originirio: Acordio 843/2018 - Plenario

Objeto da fiscaliza¢@o: Construgdo de ponte rodoviiria sobre o Rio Ibicui/RS

Funcional programatica:
26.782.2087.7XA5.7000/2018 - Adequagdo de Trecho Rodovidrio - Itaqui - Uruguaiana -
na BR-472/RS Ponte sobre o Rio Ibicui - No Estado do Rio Grande do Sul

Tipo da Obra: Obras de Arte Especiais

Periodo abrangido pela fiscaliza¢io: De 12/05/2014 a 15/06/2018

DO ORGAO/ENTIDADE FISCALIZADO

Orgios/entidades fiscalizados: Ministério dos Transportes, Portos e Aviagio Civil e
Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio Grande do Sul
- DnitYMT
Vinculagiio (ministério): Ministério dos Transportes, Portos e Aviagio Civil
Vinculagio TCU (unidades técnicas): Secretaria de Fiscalizacdo de Infraestrutura Portudria e
Ferrovidria e Secretaria de Controle Externo no Estado do
Rio Grande do Sul
Responsavel pelo 6rgio/entidade:
nome: ALLAN MAGALHAES MACHADO

cargo: Superintendente Regional do Dnit no Estado do Rio Grande do Sul
periodo: A partir de 30/05/2018

Outros responsaveis: vide pega: “Rol de responséveis”
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Resumo

Trata-se de auditoria de conformidadc realizada na Superintendéncia Regional do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes no Estado do Rio Grande do Sul (Dnit/SRE-
RS), no periodo compreendido entre 16 de maio e 27 de Jjulho de 2018, com o objetivo de verificar a
regularidade da contratagio das obras de constru¢do da ponte rodovidria sobre o Rio Ibicui e scus acessos
na BR-472/RS, realizada pelo edital de concorréncia piblica n® 0386/16-10.

A fiscalizagdo desse empreendimento estd inserida no 4mbito do Fiscobras 2018.

A partir do objetivo do trabalho e afim de avaliar em gue medida as agdes praticadas no
ambito dessa contratagfo estdo de acordo com a legislagdio pertinente, formularam-se as seguintes
questdes de auditoria:

a) Questdo 1: A previsdo orgamentdria para a exccucdo da obra ¢ adequada?

b) Questdo 2: O tipo do empreendimento exige licenga ambiental e foram realizadas todas
as etapas para esse licenciamento?

¢) Questéo 3: H4 projeto basico/executivo adequado para a licitagdo/execu¢do da obra?
d) Questado 4: O procedimento licitatério foi regular?

e) Questio 5: O orgamento da obra encontra-se devidamente detalhado (planilha de
quantitativos e pregos unitdrios) e acompanhado das composicSes de todos os custos
unitarios de seus servigos?

D) Questdo 6: Os quantitativos definidos no orgamento da obra s3o condizentes com os
quantitativos apresentados no projeto basico / executivo?

g8) Questdo 7: Os pregos dos servigos definidos no orgamento da obra sio compativeis com
os valores de mercado?

Os trabalhos foram realizados em conformidade com as Normas de Auditoria do Tribunal
de Contas da Unido e com observancia aos Padrdes de Auditoria de Conformidade estabelecidos pelo
TCU.

Nenhuma restriggo foi imposta aos exames. Foram aplicados os procedimentos previstos na
matriz de planejamento, mediante a utilizagdo das seguintes técnicas de auditoria: anélise documental;
confronto de informagSes e documentos; e, comparagio com a legislagio, jurisprudéncia do TCU e
doutrina.

As principais constatagGes deste trabalho foram:

a) insuficiéncia de recursos orgamentérios para a execugdo da obra no ano;

b) sobreprego decorrente de pregos excessivos frente ao mercado;

c) projeto superdimensionado e/ou com solugdes antiecondémicas;

d) inadequagdo do critério de medi¢do proposto para alguns itens do orgamento;
e) licenga prévia ambiental vencida.

O volume de recursos fiscalizados alcangou o montante de 150.302.874,02, que corresponde
ao valor do orgamento base utilizado na licitagdo, com data base de janeiro de 2016.

Entre os beneficios estimados desta fiscalizacdo pode-se mencionar a possivel redugio do
valor estimado da contratagdo no valor de R$ 39.257.386,27 e a possibilidade de melhoria, por parte do
Dnit, nos seus procedimentos relacionados 4 contratagio de obras publicas, especialmente quanto a
analise e aprovagio dos projetos de engenharia, 4 defini¢io do critérin de medigdo e pagamento de itens
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do orgamento, assim como, ao planejamente do empreendimento no que tange 4 disponibilidade
orcamentaria.

A proposta de encaminhamento para as principais constatages contempla a suspensdo
cautelar do certame licitat6rio, até-o julgamento do mérito por parte deste Tribunal. Posteriormente, caso
a analise de mérito ndo logre elidir os indicios de irregularidades aqui apurados, por forga da
classificacdo ora atribuida aos achados, avaliar-se-4 a responsabilizagdo dos agentes nas irregularidades.

Por fim, cumpre informar que a relatoria deste processo (TC 015.433/2018-8) foi atribuida
ao Exmo. Ministro Bruno Dantas, em observéancia ao art. 10, caput e § 2°, da Resolugdo-TCU 280/2016,
uma vez que se encontra em aberto processo de representagio (TC 035.324/2017-1) sobre o objeto da
presente fiscalizaggo (edital de concorréncia piblica do Dnit n® 0386/16-10).
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L. Apresentagio

1. O presente Relatério cuida de auditoria de conformidade realizada no edital de concorréncia
publica 0386/16-10, da Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio Grande do Sul (SRE/Dnit),
que tem como objetivo a contratacdo de empresa para a construggo das obras da ponte rodoviaria sobre
o Rio [bicui e seus acessos na BR-472/RS, rodovia que liga os municipios de Uruguaiana e Itaqui, no
extremo oeste do Estado do Rio Grande do Sul.

2. Trata-se de empreendimento com dotagdo especifica na LOA 201 8, sua licitagdo esté sendo
processada segundo os ditames da Lei 8.666/1993, com projeto executivo aprovado, na modalidade

concorréncia, utilizando o regime de empreitada por preco unitirio e com o valor total estimado do
objeto de RS 150.302.874,02.

1.1. Importéncia socioecondmica

3. Segundo o Dnit (Oficio 20437/2018-SRE-RS-DNIT, pesa 7) e o disposto no projeto do
empreendimento (Vol. 01 Relatério do Projeto, evidéncia 27), a ligagdo rodoviaria realizada pela BR-
472/RS, entre os municipios de Uruguaiana e Itaqui, compde uma importante rota logistica do Mercosul,
uma vez que, juntamente com a BR-290/RS, € o clo de ligacdo do extremo oeste gaticho com as demais
regides do pais. No entanto, ante a precariedade da ponte existente, esta ligacio rodovidria é
rotineiramente interrompida em virtude das cheias nos Rios Ibicui e Uruguai.

4. Atualmente, a ligagdo entre os dois municipios ¢ realizada por meio de uma antiga ponte
ferroviaria, metdlica, construida pelos ingleses no ano de 1888 (no final Segundo Reinado), adaptada ao
trafego rodoviério a partir de 1966, com estrado de madeira.

Figura 1 - Fotos da ponte existente

5. Conforme se observa, apente atual possui somente uma via, sendo necesséria a interrupgao
do trafego em um sentido — mediante o acionamento manual de sem4foro — para que veiculos no sentido
contrario facam a travessia dos seus 1.317 metros de extensio.

6. Ainda de acordo com o Dnit (pega 7):

A BR-472/RS ¢é importante rodovia do sistema jurisdicionado 4 esta Superintendéncia Regional do
DNIT, na medida em que se desenvolve ao longo da fronteira do Brasil com a Argentina,
caracterizando-se, inclusive, como rodovia de interesse da seguranga nacional ¢ também do
Mercosul. Tem grande importéncia para o escoamento das economias da regido atravessada pela
rodovia (Pecudria e produgdes agricolas), além do trifego internacional ligando os paises do
Mercosul.

7. A importincia da obra também & destacada pelo Deputado Federal Luis Carlos Heinz (PP-
RS), conforme se verifica em sua Indicagio n° 3666/2017, apresentada ao Plenario da Cémara dos
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Deputados em 27/6/2017, na qual sugere a0 Poder Executivo a liberagsio de recursos orgamentarios para
a construgio do empreendimento em tela:

Somada 4 importincia histérica, é necessario ressaltar a importancia logistica daquela ligacio.
Consoante a estratégia de integracdo regional sul-americana, a BR-472/RS, além do fluxo regional,
permite o fluxo de passagem de produtos de outras regides do Brasil, notadamente a Sudeste, em
direcdo & Argentina e aos Portos do Chile, especificamente Antofagasta e La Sercna. Pela rota,
passam todos 0s anos mais de trés milhdes de toneladas de produtos, considerando o fluxo nos dois
sentidos.

No entanto, a travessia do Rio Ibicuf constitui um entrave. Até hoje, mais de cem anos apés a sua
Inaugura¢do, a ponte recebe somente um veiculo de cada vez, tendo os acessos controlados por
semaforos acionados manualmente,

Além disso, a falta de manutencio assombra usugrios e Ja provocou, inclusive, o bloqueio da ponte.
A preocupagio se torna ainda mais relevante por causa do risco hidrolégico. A sucessdo de cheias
relevantes nos tltimos anos torna indefinido o tempo de retorno e gera incerteza acerca da adequagio
da cota da centendria travessia frente 4 nova realidade hidroldgica.

Na ultima cheia, o nivel da 4gua praticamente atingiu a superestrutura ¢ a ponte ficou fechada por
quase 15 dias, obrigando os usudrios a percorrerem dezenas de quilémetros de desvio, o que,
inequivocamente, trouxe prejuizos econémicos significativos aos municipios, estados e ao préoprio
pais.

(Site:ht_tg://www.camara.gov.br/gggpggi@gWeb/ﬁchg etramitacao?idProposicao=2142407, acesso

em 27/7/2018)

8. Dentre as demais cidades que seriam diretamente beneficiadas com a constru¢do da nova
ponte rodovidria destaca-se o municipio de Uruguaiana, que possui cerca de 125 mil habitantes, localiza-
se junto a fronteira fluvial com a Argentina (a leste do Rio Uruguai) € o Uruguai (a norte do Rio Quarai).
A cidade tem grande importancia para o comercial internacional, pois estd localizada equidistante de
Porto Alegre, Montevidéu, Bucnos Aires e Assungdo, bem como devido a sua importancia na produgio
agropecuaria e na produgdo de arroz.

9. A ligagdo de Uruguaiana com a Argentina é realizada pela Ponte Internacional
Rodoferrovidria Getilio Vargas/Agustin Pedro Justo, que liga a cidade brasileira a cidade Paso de los
Libres (Provincia de Corrientes).

II. Introducfio
IL1. Deliberacfio que originou o trabalho

10. Em cumprimento ao Acérddo 843/2018-TCU-Plendrio, realizou-se a auditoria Ministério
dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil e Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio Grande
do Sul - Dnit/MT, no periodo compreendido entre 16/05/2018 ¢ 29/06/2018.

11, As razdes que motivaram esta auditoria foram materialidade dos recursos aplicados, bem
como a importéncia socioecondmica da obra para a regido.

11.2. Visdo geral do obieto

12. Trata-sc de fiscalizagdo no edital de concorréncia piiblica n® 0386/16-10 para a contratacio
de empresa (ou consércio de empresas) que promoverd a construgio da ponte rodovidria sobre o Rio
Ibicui e seus acessos na BR-472/RS, entre o segmento km 490,50 ao km 584,40, trecho da rodovia que
liga os municipios de Uruguaiana e ltaqui, ambos municipios do extremo oeste do Estado do Rio Grande
do Sul, limitrofes com a Argentina.
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Figura 2 — Mapa de localizacio da obra
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13. A nova ponte serd executada ao lado da antiga ponte existente, conforme projecéo de tragado

Figura 3 — Mapa com o tragado da ponte existente (linha superior) e o da nova ponte (linha inferior).
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14. A segdo transversal tipica da nova ponte deverd ter tabuleiro de 16,10 m de largura, sendo
duas faixas de rolamento de 3,50 m, acostamentos de 2,50 m e passeios de 1,50 m, separados da faixa
de rolamento por barreiras de concreto, conforme demonstrado na figura a seguir.
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Figura 4 - Secdo transversal tipica da nova ponte
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15. No sentido longitudinal, a nova ponte terd comprimento total de 1.628 m, distribuidos em
20 véos de 35,19 m na margem esquerda, outros 20 v3os de 35,19 m na margem direita (em ambos os
casos vencidos por vigas pré-moldadas protendidas de concreto armado).

16. A ponte possui ainda um vio central de 100,0 m, complementado por vidos laterais de 60,0
m, ambos vencidos por aduelas pré-moldadas de concreto armado protendido, pelo método construtivo
denominado “balangos sucessivos”, conforme representado na figura abaixo.

Figura 5 — detalhe longitudinal do véo central da ponte, em balancos succssivos.
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17. Sobre o trafego de veiculos na rodovia, de acordo com o projeto 0 VDM obtido em 2014 era

de 1.309 veiculos, com proje¢@o para 1.867 ao final do periodo de projeto (2026). Ja o niimero N,
utilizado para o dimensionamento do pavimento da ponte e dos seus acessos foi calculado em 1,32 x 107.

18. O projeto de engenharia foi elaborado pela empresa Incorp Consultoria ¢ Asscssoria,
CNPJ 91.807.974/0001-37, Contrato PP-0393/2014-0, decorrente do edital 0162/13-00. A aprovagéo do
projeto pelo Dnit ocorreu em 7/4/2016 (Portaria Dnit 616/2016, BA n° 64 de 8/4/2016).

19. De acordo com o site do Dnit, o certame licitatorio para a contratag@o das obras da ponte foi
langado em outubro de 2016, suspenso em novembro do mesmo ano e rclangado em margo de 2017,
com data de recebimento das propostas em 4/5/2017.

(hitp://www] .dnit.gov.br/editais/consulta/resumo.asp?NUMIDEdital=6183#, acesso em 27/7/2018)
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20. O Dhnit licitou a obra segundo os ditames da Lei 8.666/1993, utilizando-se da modalidade
concorréncia (art. 22, 1), adotando a empreitada por pre¢o unitario como regime de execugdo (art. 10,
IL, “b”) e 0 menor prego como critério de julgamento (art. 45, I).

21. O valor estimado da contratacio foi calculado em R$ 150.302.874,02, com data base de
janeiro de 2016, utilizando o Sicro 2 como principal referencial de custos. Foram utilizadas as taxas de
27,52% e 15% como BDI normal e diferenciado, respectivamente.

22. O prazo de execuggo definido no cronograma fisico-financeiro € de 1080 dias (36 meses).
23. Cinco empresas (ou consércios de empresas) apresentaram documentagdo para a habilitacdo
técnica:

a) Construtora Artepa S.A., CNPJ 17.162.983/0001-65;
b) Construtora Triunfo S.A., CNPJ 77 .955.532/0001-07,

c) Conséreio HFTD - BR472, composto pelas empresas Heleno & Fonseca Construtécnica
S.A., CNPJ 61.573.184/0001-73, e Teixeira Duarte Engenharia e Construgbes S.A.,, CNPJ
24.447.770/0001-45;

d) Consércio Ponte Ibicui, composto pelas empresas S.A. Paulista de Construgoes, CNPJ
60.332.319/0001-46, e Comércio e Constran S.A. Construgdes e Comércio, CNPJ 61.156.568/0001-90;

e) Consdrcio Nova Ponte Ibicui, composto pelas empresas OAS Engenharia e Construgdo

S.A., CNPJ 18.738.697/0001-68, e FBS Construgdo Civil e Pavimentagio S.A., CNPJ 66.806.555/0001-
33.

24. Na fase de habilitagdo, inicialmente, somente duas licitantes foram consideradas aptas
(Consércio Ponte Thicui e Consércio Nova Ponte do Ibicuf). Contudo, no julgamento dos recursos
impetrados pelas trés licitantes inabilitadas, o recurso do Conséreio HFTD — BR472 foi acatado pcla
comissio de licitacgo, sendo esse conséreio também considerado habilitado.

25. Sobre esse aspecto, a Construtora Artepa S.A. representou a esta Corte de Contas
(TC 035.324/2017-1). Em suma, a empresa alegou ter sido indevidamente inabilitada da licitag@o, uma
vez que considera ter atendido a exigéncia editalicia acerca da comprovagio da execugio de, pelo menos,
140 vigas pré-moldadas de 50 toneladas, por apresentar certidio emitida pelo extinto DNER referente a
execugdo de 102 vigas pré-fabricadas de cerca de 102,5 toneladas, indagagio acolhida por esta unidade
técnica. Contudo, a0 apreciar a questdo (Acérddo 594/2018-TCU-Plenario), este Tribunal deliberou no
sentido de considerar adequada a conduta do Dnit acerca da inabilitagdo da licitante, concordando com
a argumentagio apresentada pela autarquia de que ndo era possivel garantir, com razoavel seguranca, o
peso das referidas vigas a partir da documentagio apresentada pela licitante.

26. Na fase subsequente da licitagdo, foram abertas as propostas das licitantes habilitadas. O
quadro a seguir apresenta o resultado do julgamento das propostas de prego:

Tabela 1 — Resultado do julgamento das propostas de preco do edital 0386/16-10

Colocacdo | Licitante Valor oferecido
1° Consércio Nova Ponte Ihicui R$ 131.130.108,43
2° Consércio HFTD — BR472 | RS 134.976.482,36
3° Cons6rcio Ponte Ibicui | RS 145.561.385,57
217. Assim, o Consorcio Nova Ponte Ibicui, composto pelas empresas OAS Engenharia e

Construgdo S.A. e FBS Construgdo Civil e Pavimentagéo, foi declarado vencedor da licitagdo, pelo valor
de R$ 131.130.108,43, conforme divulgado no Didrio Oficial da Unido, n® 77, segdo 3, de 23/4/2018.

28. Contudo, até a data de conclusdo deste Relatério de Auditoria, o certame licitatorio ainda
ndo havia sido concluido, uma vez que a licitante segunda colocada (Consércio HFTD — BR472)
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impetrou recurso administrativo contra o resultado do Julgamento da proposta de pregos, o qual ainda
néo teve o resultado do seu julgamento divulgado pelo Dnit.

I1.3. Obietivo e questdes de auditoria

29. A presente auditoria teve como objetivo avaliar a regularidade dos atos praticados no 4mbito
da contratagdio das obras de construgdo da ponte rodovidria sobre o Rio Ibicui, realizada mediante o
edital de concorréncia piiblica n° 0386/16-1 0, pela Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio
Grande do Sul (Dnit/SRE-RS).

30.. A partir do objetivo do trabalho e a fim de avaliar em que medida os recursos estio sendo
aplicados de acordo com a legislagio pertinente, formularam-se as questdes adiante indicadas:

a) Questio 1: A previsdo orgamentiria Para a execugdo da obra é adequada?

b) Questdo 2: O tipo do empreendimento exige licenca ambiental e foram realizadas todas
as etapas para esse licenciamento?

c) Questéo 3: Ha projeto basico/executivo adequado para a licitagdo/execucio da obra?
d) Questio 4: O procedimento licitatério foi regular?

¢) Questdo 5: O orcamento da obra encontra-se devidamente detalhado (planilha dc
quantitativos e pregos unitérios) e acompanhado das composigdes de todos os custos unitarios de seus
servicos?

) Questdo 6: Os quantitativos definidos no orcamento da obra s3o condizentes com os
quantitativos apresentados no projeto basico / executivo?

g) Questdo 7: Os pregos dos servicos definidos no orgamento da obra sdo compativeis com
os valores de mercado?

I1.4. Metodologia utilizada

31. Os trabalhos foram realizados em conformidade com as Normas de Auditoria do Tribunal
de Contas da Unido (Portaria-TCU n. 280, de 8 de dezembro de 201 0, alterada pela Portaria-TCU n. 168
de 30 de junho de 2011) e com observéncia aos Padrdes de Auditoria de Conformidade estabelecidos
pelo TCU (Portaria-Segecex n. 26 del9 de outubro de 2009).

32, A partir da Matriz de Planejamento, foram realizados os procedimentos aplicaveis as
fiscalizagSes de obras, mediante a utilizagio das seguintes técnicas de auditoria: analise documental;
confronto de informacdes e documentos; e comparagdo com a legislagdo, jurisprudéncia do TCU e
doutrina,

33. Apos andlise do edital 0386/16-10, do orgamento base utilizado na licitagdo e do projeto
final de engenharia, foi encaminhado ao Dnit, no dia 30/5/2018, o Oficio de Requisigdo 01-136/2018-
TCU-Secex-RS (pega 4), com prazo final para resposta até o dia 15/6/2018.

34. Adicionalmente, com o objetivo de esclarecer os questionamentos levantados mediante o
citado oficio de requisiio, foi realizada, no dia 8/6/2018, reunido (videoconferéncia) entre a equipe de
auditoria, representantes do Dnit e representantes da empresa Incorp Consultoria e Assessoria,
responsavel pela elaboragéio do projeto da ponte.

IL.5. Limitaces inerentes & auditoria

35. Nenhuma restrigdo foi imposta aos exames.

I1.6. Volume de recursos fiscalizados

36. O volume de recursos fiscalizados alcangou o montante de R$ 150.302.874,02, que
corresponde ao valor estimado da contratago, com data base de janeiro de 2016.
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I1.7. Beneficios estimados da fiscalizacio

37. Entre os beneficios estimados desta fiscalizagdo pode-se mencionar a possivel redugdo do
valor estimado da contratagdo no valor de R$.39.257.386,27 e a possibilidade de melhoria, por parte do
Dnit, nos seus procedimentos relacionados 4 contratacio de obras piblicas, especialmente quanto a
andlise e aprovacéo dos projetos de engenharia, 4 defini¢do do critério de medig3o e pagamento de itens
do orgamento, assim como, ao planejamento do empreendimento no que tange a disponibilidade
orcamentaria.

II1. Achados de auditoria
[IL.1. Insuficiéncia de recursos orgamentérios para a exectgdo da obra no ano.
Tipificacdo: indicio de irregularidade grave que n#o prejudica a continuidade (IGC).

38. O presente achado ndo se enquadra no conceito de indicio de irregularidade grave com
recomendagdo de paralisagio definido pelo inciso IV, art. 117, da Lei 13.473/2017 (LDO 2018), pois,
em que pese a sua gravidade ante aos principios constitucionais & a potencialidade de ocasionar prejuizos
ao erério, os atos ora questionados dizem. respeito & procedimentos prévios & contratacdo do
empreendimento ¢ que podem vir a ser corrigidos pelo jurisdicionado sem a necessidade de realizagio
de bloqueio de recursos, razio pela qual propde-se o seu enquadramento como indicio de irregularidade
grave que ndo prejudica a continuidade (IGC), nos termos do inciso VI, art. 117 da LDO 2018.

Situacio encontrada:

39, Verificou-se a geragio de despesas comr indicios de descumprimento aos arts. 16, § 1°, inciso
I, e 45 da LC 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF), uma vez que: ndo existe dotagdo
orcamentéria suficiente para arcar com as despesas com a execugdo do empreendimento no excrcicio
financeiro; ¢, hd diversas importantes obras do Dnit no Estado do Rio Grande do Sul, ja iniciadas e ainda
ndo concluidas, com insuficiéncia de recursos para a sua conclusao.

40. Desde 2015, as leis argamentarias tém autorizade recursos para as obras da nova ponte sobre
o Rio Ibicui, oriunda de emendas parlamentares:

Tabela 2 — Dotacdes orcamentirias para o empreendimento nos iiltimos anos.

Lei orgamentdria Funcional programitica Daotagdo inicial
LOA 2015 26.782.2075.7V98.0043 37.500.000,00
LOA 2016 26.782.2075.7V98.0043 10.000.000,00
LOA 2017 26.782.2075.7V98.0043 10.000.000,00
LOA 2018 (evidéncia 22, p. 3) 26.782.2087.7XA5.7000 10.000.000,00
41. A dotagdo, em 2015, que chegou a ser de RS 37,5 milhdes, foi reduzida nas Gltimas leis

orcamentarias para R$ 10 milhdes, ou seja, menos de 7% do valor estimado da obra segundo o projeto
aprovado pelo Dnit. Entende-se que se trata de percentual relativamente pequeno se for considerado que
o cronograma aprovado prevé a conclusio do empreendimento em trés anos.

42. Além disso, no més de abril do atual exercicio, houve um cancelamento de crédito
orgamentério no valor de R34 milhGes consignado na LOA 2018 (mediante Portaria MPDG n° 75/2018,

de 10/4/2018, evidéncia 15), restando apenas R$ 6 milhdes de dotagio orgamentiria para o exercicio de
2018.

43, Por fim, a recente Medida Provisoria n® 839, de 30 de maio de 2018 (evidéncia 16, p. 34),
que abriu crédito extraordinrio de R$ 9,58 bilhdes a ANP efn virtude da subvengdo econdmica a
comercializagdo do 6leo diesel, promoven cancelamento de outros: R$ 3.328.200,00 da sua dotagdo
or¢amentaria, restando para o empreendimento somente R$ 2.671.800,00 de créditos orgamentdrios para
o atual exercicio financeiro (Consultas Siafi e Siga-Brasil, evidéncias 17 e 25).
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44, Ou seja, dos RS 10 milhées de dotagdo inicial, restaram somente R 2,6 milhées, o que, dc
acordo com o cronograma da obra (evidéncia 18), garantem somente 2 meses de execucio.

45. Cabe salientar ainda que dessa mesma dotagio orgamentdria saem os recursos para cobrir as
despesas com: i) a contratacdo dos estudos ambientais do empreendimento; ii) a contratacfio da empresa

46. Questionado sobre o assunto, mediante 0 Oficio de Requisic3o n° 01-136/2018- TCU-Secex-
RS (peca 4) o Dnit apresentou, no dia 15/6/2018, as seguintes informacdes no Oficio
n. 20437/2018/SRE-RS-DNIT (pega 7, p. S):

Com relagdo 4 dotagdo existente na LOA 2018 para as obras de construgfo da nova ponte sobrc o
Rio Ibicui ma BR-472/RS femos a informar que se trata da Funcional Programitica
26.782.2087.7XA5.7000 - Adequagdo de Trecho Rodovidrio - Itaqui - Uruguaiana - na BR-472/RS,
oriunda de emenda de bancada parlamentar, atualmente com disponibilidade de R$ 6.000.000,00
(seis milhdes).

As emendas feitas 4 Lei Orgamentiria Anual (LOA) sio propostas por meio das quais os
parlamentares podem opinar ou influir na alocagiio de recursos ptiblicos em fungdo de compromissos
politicos que assumiram durante seu mandato, tanto junto aos estados e municipios quanto a
instituic3es. Tais emendas podem acrescentar, suprimir ou modificar determinados itens (rubricas)
do projeto de lei orgamentéria enviado pelo Executivo.

As emendas ao Or¢amento s3o subordinadas a normas rigidas quanto ao seu contetido e objetivos,
estabelecidas pela Constituicdo, pela Lei de Responsabilidade Fiscal (LRF-Lei Complementar
101/00) e Lei 4.320/64, que dispde sobre normas gerais de direito financeiro para elaboragdo e
controle dos orgamentos e balangos da Unido, dos estados, dos municipios e do Distrito Federal, A
emenda a0 orgamento que propde acréscimo ou inclusio de dotagSes s6 pode ser aprovada se estiver
compativel com o Plano Plurianual (PPA) e com a Lei de Diretrizes Orgamentérias (LDO).

Portanto, assim como houve o cancelamento de R$ 4.000.000,00 (quatro milhdes de rcais) na
Funcional Programitica 26.782.2087.7XA5.7000, determinada pela Portaria n® 75/2018, de
10/04/2018, do Ministério do Planejamento Desenvolvimento e Gestio (MPDG), ha também a
possibilidade de suplementagdes orgamentarias, e consequentes aportes de recursos para a exccucio
do empreendimento, sempre respeitando a LRF e demais regramentos.

Informamos também que nos atos preparatdrios das licitagdes do DNIT hd como pré-requisito a
necessidade de emissdo, pelo ordenador de despesa, de Declaragio exigida na Lei de
Responsabilidade Fiscal (art. 15 a 17) sobre a situagdo orgamentéria onde ocorrerio as despesas, com
base na Lei Orgamentiria Anual (LOA) e na Lei de Diretrizes Orgamentarias (LDO), e que
autorizam, ou no, 0 prosseguimento da licitag3o. Assim também ocorre na emissdo de empenhos e
contratacdes dos certames licitatério.

47. Em que pese, de fato, existir a possibilidade de o empreendimento ser contemplado com
eventual suplementagdo orcamentaria, verifica-se que o Dnit sequer menciona o ltimo cancelamento
ocorrido de mais de R$ 3 milhes, decorrentes da jé citada Medida Proviséria 839/2018, razio pela qual
entende-se ndo existir evidéncias de que agdes no sentido contrério 0corTerdo no presente ano por parte
do Poder Executivo Federal.

48. Além disso, ¢ importante relatar que o estado do Rio Grande do Sul possui atualmente
importantes emprecndimentos executados pelo Dhnit que t€m sido fortementc impactados no scu
cronograma em virtude do contingenciamento de recursos por parte do Governo, dentre eles as obras de
duplicagéio da BR-101/RS, entre Guaiba e Pelotas as obras da segunda ponte sobre o Rio Guaiba, em
Porto Alegre.

B ——— == e =
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49. Com relagio s obras de duplicacdio da BR-116/RS entre Guaiba e Pelotas, trata-sc dc um
dos principais corredores logisticos do estado, uma vez que praticamente conecta a regizo metropolitana
de Porto Alegre ao Porto de Rio Grande (faltar4 a duplicagio de apenas um trecho de pouco mais de 60
km entre Pelotas e Rio Grande, pela BR-392/471/RS).

50. Sob o ponto de vista da seguran¢a no trénsito, ressalta-se que no trecho de apenas 230 km
da BR-116/RS, entre Guaiba e Pelotas, ocorreram 32 mortes no ano de 2016, todos em virtude de graves
acidentes ocorridos nesse trecho da rodovia, sendo a grande maioria decorrentes de colisdes frontais em
trechos retos de pista simples, conforme estatisticas disponibilizadas pela Policia Rodovidria
Federal/PRF (evidéncia 19, p. 4-11). Tais nimeros colocam este trecho rodovi4rio como o 2° mais
violento do estado, considerando-se uma relagio mortes/quildmetro de rodovia, atrs somente da rodovia
BR-386/RS entre Canoas e Irai (com 57 mortes em 2016 em 450 km de extens3o, evidéncia 19, p. 12-
32).

51. Segundo estudo publicado pela PRF e pelo Ipea (evidéncia 19, p. 1-3), um acidente com
vitima fatal gera um custo social de R$ 647.000,00 (estimativa realizada em 2014). Portanto, somente
as 32 mortes ocorridas em 2016 nesse trecho da BR-116/RS, j4 acarretou um custo social de mais de
R$ 20 milhdes, sem considerar a atualizagio dos valores e demais custos com os acidentes ndo fatais.

52. As obras da duplicagio da BR-116/RS deveriam ter sido concluidas em 2015, o que nio
ocorreu, em virtude do contingenciamento de recursos realizado pelo Governo Federal, o que tem
acarretado importantes prejuizos ao Estado do Rio Grande do Sul (evidéncias 20 e 21). Segundo a
LOA 2018 (Lei 13.587/2018, Volume IV, funcional 26782.2087.7X77.0043, evidéncia 22), a obra
possui menos de R$ 57 milh@es de crédito orgamentirio para o atual exercicio.

53. J& no caso da segunda ponte sobre o Rio Guaiba, importa ressaltar que se trata, atualmente,
da maior obra de Porto Alegre, e que a sua conclus&o busca amenizar o transito atualmente existente na
regido metropolitana da capital gaticha, decorrente da interseco entre as rodovias BR-116/RS e BR-
290/RS com o tréfego local da zona norte da capital & demais municipios da regido metropolitana
(Canoas, Guaiba, Eldorado do Sul etc.). Estima-se que passario pela nova ponte um total de 50 mil
veiculos/dia.

54. A conclusdo da nova ponte do Guaiba estava inicialmente prevista para 2017, mas também
atrasou em virtude da escassez de recursos. Embora representantes do Governo tenham afirmado que o
empreendimento seria entregue ao final de 2018 (evidéncia 23), de acordo com a LOA 2018 (Lei
13.587/2018, Volume IV, funcional 26782.2087.14PC.0043, evidéncia 22), a obra possui crédito
orcamentério de pouco mais de R$ 51 milhdes para o atual exercicio. Diante desses entraves
orcamentérios e também das dificuldades no reassentamento das familias que estiio em areas do trecho
em obras, a nova data estipulada pela autarquia para a entrega do empreendimento é o segundo semestre
de 2019 (evidéncia 24).

55. Neste ponto, cabe relatar que a licitagdo de obra sem dotagdo suficiente simultaneamente ao
contingenciamento de recursos para outras importantes obras do estado ndo é novidade no dmbito das
contratagdes do Dnit. Recente representagio (TC 030.166/2016-0) apontou essas mesmas
irregularidades na licitagdo das obras de construgdo de tinel na travessia do Morro dos Cavalos, em
Santa Catarina.

56. Nagquele caso, o Relator do processo, Min. Augusto Sherman Cavalcanti, destacou em scu
Voto que:

18. Com cfeito, verifica-se que nfo foram apresentados elementos que afastassem, ou atcnuassem,
os indicios de descumprimento aos arts. 16, § 1°, inciso I, e 45 da LRF, que assim dispdem:

“Art. 16. (...)
§ 1° Para os fins desta Lei Complementar, considera-se:
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57.

I - adequada com a lei orgamentéria anual, a despesa objeto de dotaggo especifica e suficjente, ou
que esteja abrangida por crédito genérico, de forma que somadas todas as despesas da mesma espécic,
realizadas ¢ a realizar, previstas mo programa de trabalho, nfo sejam ultrapassados os limitcs
estabelecidos para o exercicio;

()

Art. 45. Observado o disposto no § 5° do art. 5°, a lei or¢amentéria ¢ as de créditos adicionais s6
incluirdo novos projetos apds adequadamente atendidos os em andamento e contempladas as
despesas de conservagiio do patriménio piblico, nos termos em que dispuser a lei de diretrizes
or¢amentarias.”

19. Como se observa, a LC 101/2000 condiciona a realizagdo da despesa a existéncia de dotagdo
especifica e suficiente para sua cxccugfio adequada. Além dissv, a lei estabelece como condi¢do para
a inclusdo de novos projetos na lei orgamentaria e nas de créditos adicionais o atendimento adequado
dos projetos em andamento. Aqui, embora o dispositivo dirija-se primariamente ao legistador, pois
se destina a disciplinar a elaboragdo da lei de orgamento, reflexamente deve guiar a agdo do gestor.
Se o gestor se encontra frente a dispositivo da lei orgamentéria que contraria orientagio da LRF, nio
restam dividas de que deve dar primazia ao cumprimento da LRF, porque a lei orgamentaria e,
consequentemente, sua execucdo devem estar em conformidade com a referida lei complementar
ante o disposto em seu art. 5°.

(--)

21. Trata-se de obra de grande porte, com previsdo de gasto de R$ 306 milhdes em trés anos. No
entanto, ficou objetivamente demonstrado que a dotagiio orgamentaria prevista para a obra no
presente exercicio atende apenas 18% do cronograma fisico-financeiro estabelecido. E, dados o
déficit inicial a ser acurnulado ¢ as restrigdes orgamentirias que se anunciam, a situagdo tende a se
agravar.

22.0 Dnit sinalizou a possibilidade de remanejar recursos de outros projetos, contudo se observa que
tal solugio também se mostra ilegal. As duplicagGes das BRs 280 e 470, obras passiveis de contribuir
para esse remanejamento, também se encontram com aporte de recursos em ritmo aquém do previsto.
Nio obstante tais obras se desenvolvam em trechos rodoviarios com transito bem mais problematico
do que a regido do Morro dos Cavalos, consoante a Secex/SC, os empreendimentos receberam
recursos insuficientes para cumprir os respectivos cronogramas nos Gltimos trés anos. Para 2017, as
dota¢3es orgamentérias destinam apenas 20% dos recursos requeridos pelo cronograma referente a
BR-280 ¢ 50% do previsto para a BR-470. Nos préximos trés anos, os cronogramas prcveem a
destinagdo de valores anuais superiores a 200 milh8es em cada uma dessas obras, mas essa meta
apresenta baixa probabilidade de ser atingida, se mantidas as condigdes atuais.

23. E certo que a forma de alocagio de recursos nos diversos projetos se insere na esfera de
discricionariedade do gestor. Porém, essa esfera deve observar os balizamentos previstos em lei. No
caso em tela, as disposi¢des dos arts. 16, § 1°, inciso I, e 45 da LRF nfio estiio sendo observadas:
nio hd recursos paraz iniciar a nova obra e 0s projetos em andamento niio estdo sendo
adequadamente atendidos.

24. H4, portanto, um grave problema de gestio. Caso o Tribunal niio atue, a perspectiva é de
agravamento do quadro, com a adicio de mais uma obra inconclusa ao rol de obras do Dnit no
Estado. (Original sem grifos)

Assim, ante ao flagrante descumprimento da LRF, esta Corte de Contas, mediante o Acérddo

502/2017-TCU-Plendrio, deliberou no sentido de:

9.2. determinar ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), com fundamcnto
no art. 45 da Lei 8.443/1992, que se abstenha de licitar a obra de construgdo de tunel duplo na
Travessia do Morro dos Cavalos enquanto nd3o atendidas cumulativamente as seguintes
condicionantes relacionadas, respectivamente, ao cumprimenta do art. 16, §1°, inciso I, e do art. 45
da Lei Complementar 101/2000 (LRF):

9.2.1. haja dotagiio especifica e suficiente para a execugio adequada da obra dos tumeis,
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considerando-se como adequado o ritmo qiie permita sua conclusdo nos prazos inicialmente fixados
nos contratos vinculados 3 licitacdo;

9.2.2. as obras de duplicagio da BR-280 (Contratos 967/2014, 574/2013 e 614/2013) ¢ da BR-470
(Contratos 1093/2013, 355/2014, 703/2013 & 603/2013) estejam concluidas ou haja dotagio
especifica e suficiente para cumprimenta dos prazos e metas fixados nos respectivos contratos;

9.3. determunar ao Dnit que, no prazo de 60 (sessenta) dias contados a partir da ciéncia, informe a
este Tribunal as providéncias adotadas;

58. A insuficiéncia de recursos orgcamentdrios €, inclusive, um dos principais motivos
ensejadores de paralisagdo de obras publicas, conforme apontado em levantamento realizado no 4mbito
do TC 012.667/2006-4, que elaborou diagnéstico sobre as obras inacabadas financiadas com recursos
da Unido e que culminou no Acdrdio 1.188/2007-TCU-Plenario. O Voto condutor dessa deliberagio,
do Exmo. Ministro Valmir Campelo, discorreu sobre o problema:

40. Chegou-se, assim, apds expurgar as respostas que ndo identificavam motivo especifico, a
conclusdo que a principal causa de paralisagdo de obra publica refere-se a problemas no “fluxo
orgamentario/financeiro”, com praticamente 80% dos casos, quando avaliadas apenas as obras
executadas diretamente pelos érgdos federais. (...)

()

44. A principal razdo, conforme j4 assinalado, decorre Je disfungBes verificadas no fluxo
or¢amentario e financeiro. Isso porque existe uma grande quantidade de demanda de recursos para
inicio ou continuidade de obras, em confronto com a escassa quantidade de recursos disponiveis.
Esse processo foi minudentemente tratado nos itens 6 & 7 do relatério de auditoria, cujos principais
trechos encontram-se reproduzidos fio relatorio que antecede este voto. O resumo dos principais
problemas identificados nessa categoria consta das seguintes principais conclusdes da cquipe dc
fiscalizagdo, que me permito novamente reproduzir, em prol da clareza:

(-

13.2. As informagdes fornecidas pelos érgdos e entidades do Governo atestam que a principal causa
de interrupgdes de obras piiblicas federais € a falta de critérios dos drgdos do Sistema Orgamentério
Brasileiro para alocar dotagBes e executar créditos. orgamentirios nesses empreendimentos. A
disfun¢io no processo ja se inicia na fase de elaborag@o do Projeto de Lei Orgamentiria, pois como
a quantidade de obras a serem atendidas € superior & disponibilidade de recursos, nem sempre os
valores alocados sdo suficientes para cumprir as-metas fisicas e financeiras estabelecidas. Ainda
assim, mesmo sem atender com adequagdo os empreendimentos, 0 PLOA ¢ enviado ao Congresso
para que este avalie ¢ ajuste a proposta orgamentéria.

13.3. Na fase de apreciagdo da proposta orgamentéria pelo Legislativo, este também ndo possui todos
os elementos necessarios para criticar a proposta enviada pelo Executivo, visto ndo haver um sistema
informatizado capaz de fomecer ao Congresso as informagdes especificas das obras em andamento,
como os valores necessarios para cumprir os cronogramas planejados. O artigo 45 da Lei de
Responsabilidade Fiscal traz dispositivo que tenta viabilizar o envio de informagdes ao Legislativo
pelo Executivo, de forma que nas leis orgamentdrias s6 constem novos projetos apos atendidos os
em andamento. Entretanto, faz-se necessario elaborar mecanismos mais eficazes para o cumprimento
dessa regra, que ainda ndo produz resultados favordveis no controle das obras inacabadas.

13.4. Apés a aprovagio do orgamento, os Decretos de Programagéo Financeira agravam o quadro,
restringindo ainda mais o envio de recursos para as obras. Se na fase de elaboracdo do PLOA as
dotagdes alocadas ja sdo insuficientes, na execugdo orgamentéria ocorre uma realocagéio de recursos
em virtude das HmitagSes de empenho e de pagamento impostas pelo contingenciamento. Diante
disso, torna-se impossivel cumprir os cronogramas de execugdo ¢ as obras demoram multiplas vezes
o tempo necessirio para serem concluidas, implicando em custos superiores aos inicialmente
previstos, ou seja, causando prejufzo aos coffes plblicos. Ressalta-se que, além do
contingenciamento, existe também o problema da pouca execugdo do disponivel.
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5 9: _ Conforme se percebe, hi tempos este Tribunal tem apontado para a problematica envolvendo
0 mnicio de obras sem que haja recursos orgamentérios para a sua consecugdo e as suas nefastas
consequéncias: atrasos, paralisagdes e desperdicio de recursos publicos.

60. . Nesse ‘mesmo sentido, cita-se trecho do Voto condutor do Acérddo 2.451/2017- TCU-
Plcr_lérxo, de autoria do Exmo. Ministro Vital do Régo, trabalho que cuidou de auditoria operacional
realizada no sistema de cadastro de obras do Governo Federal:

28.0 que acontece na prética é que obras de grande retomo social sdo paralisadas e algumas vezes
se tornam inacabadas sem que as informages sobre os motivos da interrupgo dos servicos, bem

como das providéncias para conclusdo, possam ser consultadas para fins de prestagdo de contas a
sociedade.

29. Mais grave ainda é quando sequer o gestor Tesponsével possui informages sobre a paralisacdo
de obras que foram abandonadas h4 2nos e ndo constam mais dos frégeis levantamentos e banco de
dados dos executores de obras publicas. Acumulam-se assimn esqueletos, largados a céu aberto, em
estado avangado de corrosio e intemperismo, identificados apenas quando a imprensa veicula
manchetes muitas vezes informadas pela prépria populagdo local.

30.No mesmo passo, o govemno federal inviabiliza a alocagfio eficiente de recursos quando sequer
pode identificar quais empreendimentos estdo em execugio em determinada unidadc or¢amentaria ¢
o estagio dessas obras, a fim de priorizar a realizagdo do gasto de forma efetiva.

31.Os recursos s30 escassos e as demandas s#o crescentes. Sem as informac@es suficientes torna-se
temerdrio escolher quais empreendimentos devem receber recursos em detrimento de outros.

devidamente contemplados pelo orgamento:

Art. 45. Observado o disposto no § 5°do art, 5° q lei orcamentdria e as de créditos adicionais 56
incluirdo novos projetos apos adequadamente atendidos os em andamento e contempladas uas
despesas de conservagdo do patriménio publico (grifo nosso). nos termos em que dispuser q lei de
diretrizes or¢camentdrias,

Pardgrafo imico - O Poder Executivo de cada ente encaminhard ao Legislativo, até a data do envio
do projeto de lei de diretrizes orgamentdrias, relatério com as informagées necessdrias ao
cumprimento do disposto neste artigo, ao qual serd dada ampla divulgagio.

34.Em sintese, ndo se condiciona a inclusio de novos projctos a conclusio daqueles cm andamento.
Na realidade a restri¢do, ou requisito, é de que os projetos jé iniciados estejam sendo adequadamente
atendidos, ou seja, os seus cronogramas de execu¢do venham sendo cumpridos. Sem duvida
nenhuma trata-se de medida moralizadora e salutar que objetiva impedir a inclusio de noves
projetos enquanto outros, ji iniciados, ficam sujeitos a paralisacio ou a atrasos em virtude de
0 recurso consignado no or¢amento estar em valor inferior ao necessério para a obra cumprir
Seu cronograma. (Grifos acrescidos)
61. Por fim, nunca € demais relembrar que o Senado Federal, em quadra recente da histéria da
Repiiblica, ji se dedicou a examinar as causas das obras paralisadas no Brasil. Com efeito, o Relatério
Final da Comissio Temporéria das Obras Inacabadas, publicado em novembro de 1995 (evidéncia 69,
p. 66), j4 mencionava a necessidade de aperfeigoamento do processo de elaboragdo do orgamento para
evitar a descontinuidade de programas e obras.
O orgamento geral da Unido & elaborado-sem uma clara defini¢@io das prioridades nacionais de longo
prazo, o que acaba levando 3 descontinuidade de programas, ¢ & pulverizagdo dos poucos recursos
disponiveis.

62. Dentre as recomendagdes contidas no relatério final da referida Comissdo Tempordria, havia
aquela que propunha a adogdo de nova postura na apreciagio da proposta orgamentéria e de solicitagdes
de créditos adicionais, vedando-se a apresentagdo de emendas destinadas ao inicio de novas obras,

e e ——e—— i —— ———e
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cnquanto ndo fossem concluidas as obras inacabadas (evidéncia 69, p.71). A ecsséncia dessa
recomendagdo, ao que fudo indica, foi finalmente incorporada ao nosso ordenamento Jjuridico no
ano 2000, pelo art. 45 da Lei de Responsabilidade Fiscal.

Conclus3do e encaminhamento do achado:

63. Conforme se observa, hé indicios de que o presente processo de contratagio das obras da
ponte sobre o Rio Ibicui viola aos arts. 16, § 1°, inciso I, e 45 da LRF, em razdo da insuficiente previsio
or¢amentaria e dos recentes contingenciamentos de recursos federais para importantes obras do Dnit no
Estado do Rio Grande do Sul, ainda em andamento.

64. Assim, entende-se que 0 encaminhamento da presente questio deve seguir na mesma linha
do disposto no Acordie 502/2017-TCU-Plenirio, de forma a exigir do Dnit o efetivo cumprimento do
art. 16, §1°, inciso I, e do art. 45 da LRF, ou seja, que a geracdo de nova despesa seja condicionada: a
existéncia dotagdo especifica e suficiente para a execugdo da obra no exercicio corrente, considerando o
cronograma previsto e as demais despesas relacionadas ao empreendimento; e, que as suas principais
obras em andamento no Estado do Rio Grande do Sul estejam com recursos financeiros suficicntes para
cumprimento dos prazos € metas fixados nos respectivos contratos.

65. Contudo, tal determinag3o deveré ser realizada em momento posterior, uma vez que medida

preliminar serd proposta para o conjunto das irregularidades apontadas neste trabalho, conforme sera
detalhado adiante.

IT1.2. Sobrepreco decorrente de precos excessivos frente ao mercado.
Tipificacdo: indicio de irregularidade grave que nio prejudica a continuidade I1G<C).

66. O presente achado ndo se enguadra no conceito de indicio de irregularidade grave com
recomendagdo de paralisagio definido pelo inciso IV, art. 117, da Lei 13.473/2017 (LDO 2018), pois,
em que pese a sua gravidade ante aos principios constitucionais e a potencialidade de ocasionar prejuizos
ao erdrio, os atos ora questionados dizem respeito 3 procedimentos prévios a contratagdo do
empreendimento e que podem vir a ser corrigidos pelo jurisdicionado sem a necessidade de realizacio
de bloqueio de recursos, razdo pela qual propde-se o seu enquadramento como indicio de irregularidade
grave que ndo prejudica a continuidade (IGC), nos termos do inciso VI, art. 117 da LDO 2018.

Situacfio encontrada:
67. Da andlise do orgamento utilizado na licitagdo (evidéncias 60 a 62), verificou-se o
sobreprego total de R$ 13.020.209,53, o que corresponde a cerca de 9,5% do valor total do orcamernto,

situagdo que afronta o disposto nos arts. 12, incise I1I, & 43, inciso IV, ambos da Lei 8.666/1993 ¢ aos
arts 4°, 6° e 8° do Decreto 7.983/2013.

Tabela 3 — Quadro resume do sobreprego constatado no orcamento base do edital 0386/16-10

Precototal | Preco total | o
Item | CPU Descrigiio do servigo (cdital) (vefortnela) | SOPFEPreso | %
APOIO NAUTICO PARA EXECUCAD ' .
0003 | PN 56 DA OBRASSOERE b S e 9.493.805,72 | 3.786452,13| 5.707.353,59 | 150,7%
CONCRETO ESTRUTURAL USINADO .
0004 |PN11 FCK=40 MPA. COM BOMBEAMENTG | 7-531-198,68 | 6.853206,86|  677.991,82| 9,9%
LANCAMENTO E POSICIONAMENTO . o
0005 |PN22 DE VIGAS PRE.MOLDADAS DE s0TF | 6:695-808.00 | 2.493.987,25|  4.201.820,75 | 168,5%
CONCRETO ESTRUTURAL
0008 | 250332952 | FCK=30MPA - CONTR. RAZ. C/ ADIT. | 4.888.235,10 | 3.718.49520| 1.169.739,90 | 31,5%
CONF. LANC. AC/BC
FORNECIMENTO E LANCAMENTO |
0016 |PN42 | DE CONCRETO USINADO 2317.688,12 | 2.114.649,86|  203.03826| 0,6%
FCK=25MPA SUBMERSO
MOBILIZACAO, DESMONTAGEM E .
0026 |PN56A MORTACE . R o 1.317.424,43 |  261.612,78 | 1.055.811,65 | 403,6%
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CONCRETO ESTRUTURAL
0094 [2S0332750 | FCK=25MPA - CONTR. RAZ. USO 19.697,76 15.244,20 4.453,56 [ 29.2%
GERAL CONF. LANC. AC/BC
Sobreprego total (RS): 13'020'209’2
68. O célculo do sobreprego total encontra-sc detalhado na evidéncia 67, juntamente com as
composigdes de precos unitdrios de referéncia, utilizadas pela equipe de auditoria.
69. A anélise foi realizada pelo Método da Limitag@o dos Pregos Unitdtios Ajustado — MLPUA,

metodologia considerada “padréo” nas analises de pregos das fiscalizagSes de obras ptiblicas realizadas
pelo TCU, por forga do item 9.1 do Acérdao 2.319/2009-TCU-Plenario, assim como, do item 1.3.1.1 do
Roteiro de Auditoria de Obras Piiblicas, aprovado pela Portaria-Segecex 33/2012.

70. A utilizagio do MLPUA baseia-se no fato de que — ao contrario da fase contratual, ondc a
contratada pode ter oferecido desconto em determinados iténs de forma a compensar eventual sobreprego
unitério isolado —, na fase editalicia, & indevida a utilizag3o de precos unitérios acima do praticado pelo
mercado, conforme registrado no Voto do Exmo. Ministro Valmir Campelo, condutor do Acérdao
3.443/2012-TCU-Plenario:

Registro que considero cabido, em principio, a aplicagio desse método de sobreavaliagdo [MLPUA]
quando constatado ainda em fase editalicia. Afinal, o gestor ndo pode se afastar do seu dever em
balizar os pregos unitrios de seu certame pelos referenciais da LDO, fazendo valer critérios de
aceitabilidade de pregos unitérios ¢ globais, tal qual prevé o art. 40, inciso X, da Lei 8.666/93.

71. No mesmo sentido sdo os Acérddos TCU 2.957/2015, 2.636/2015, 3.295/2015, 2.510/2016
e 2.307/2017, todos do Plenério do TCU.
72. Seguem considerages acerca da andlise de pregos realizada.

Bonificacdes e Despesas Indiretas - BDI

73. No orgamento base do Edital 0386/2016-10 foi utilizada taxa de BDI de 27,52%, calculado
com base em normativos intermos definidos no &mbito da Portaria n° 545/2012-Dnit ¢ Memorando
Circular 03/2016-Direx, levando em consideragio as seguintes parcelas:

Figura 6 — Composi¢do do BDI utilizado no or¢amento base do edital 0386/16-10
WH'MH“(W!WWW

Portaria nt 343, de 11 de junho de 2012, publicada no Didrio Oficial da Unillo de 12 de junho de 20012

2.97% da PV 29 3.7
B - Administrag8o Locsl 2.83% de PV 283 261
C - Gustos Finaceios 3&'&";"""’“""’ 128 163
D - Riscos 0,5% sobre CD 0,39 0.%0
E - Seguros ® Garsntiss Contratusis | (2,5% a.3. sobre 5% do PV) 025 032
___ Subowsi| 172 9,85
lucre SH- SNE " |%sobre PV|% sobm CD|
F - Lucro Operacionsl 7.2% de PV 720 9.18
Sub-totsl| 720 9,18
G-PIS |0.65% de PV 0.65 0,83
H- COFINS 3.00% de PV 3,00 383
1-IS8QN 3,00% oo PV 3.00 383
6,48 8,49
IE Com 1 ributos (%) === 5 2157 2752
PV = Prago te Vends
CD = Custo Direto
SELIC dez/2011 11,0% 8.8
Taxa Midia Anusi de Inflaglo (COPOMY 5.18% a2,
CF = (1+SELIC)""? x (1+INFL)"" 1) 1,38%

Seguros ¢ Garantias (2.5% s.a.800re 3% do PV - Prazo Midio = 2 ancs)
ISSQN = 3,0% Urugueiana 8 3,0% kaqui
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74. Inicialmente, verifica-se que o Dnit adotou no BDI utilizado na planilha orgamentaria da
licitagdo uma taxa de 3% relativa ao Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza — ISSQN. Ocorre
que em consulta 4 legislag@o dos municipios de Uruguajana/RS e Itaqui/RS (a obra em questdo serd
construida na divisa dos dois municipios), constatou-se que, em ambos os casos, pode ser excluida da
base de calculo do ISSQN o valor (total ou parcial) dos materiais empregados na obra.

75. No caso de Uruguaiana/RS, a Lei Municipal 3.313/2013 (evidéncia 63) que “dispde sobre o
Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza™ define, em seu Anexo I (lista de servigos) o seguinte:

7 — Servigos relativos a engenharia, arquitetura, geologia, urbanismo, construgdo civil, manutencao,
limpeza, meio ambiente, sancamento ¢ congéneres:

(-

7.02 — Execugdo, por administragio, empreitada ou subempreitada, de obras de construcdo civil,
hidraulica ou elétrica e de outras obras semelHantes, inclusive sondagem, perfura¢io de pogos,
escavacdo, drenagem e irrigagio, terraplanagem, pavimentacdo, concretagem e a instalagio c
montagem de produtos, pecas e equipamentos (exceto o fomnecimento de mercadorias produzidas
pelo prestador de servigos fora do local da prestagdo dos servigos, que fica sujeito ao ICMS). Base
de calculo varidvel de 3%. (Grifos acrescidos)

76. Contudo, a Lei Complementar Municipal 12/2017 (evidéncia 64) promoveu a seguinte
alterac@o na Lei 3.313/2003, instituindo que a base de calculo do ISSQN pode ser reduzida em até 50%,
caso sejam apresentados os comprovantes fiscais dos materiais empregados, conforme segue:

Art. 26. O prego do servigo € a receita bruta a ele:correspondente, tudo o que for cobrado em virtude
da prestacdo do servigo, em dinheiro, bens, servigos ou direitos, seja na conta ou ndo, inclusive a
titulo de reembolso, de ressarcimento, de reajustamerito ou dé outro dispéndio de qualquer natureza,
independentemente do sen efetivo pagamento:

[ - incluidos os materiais e mercadarias a serem utilizados nos subitens 7.02 e 7.05 da lista de servico,
em que ndo fique comprovado o disposto na alinea “a” do inciso II, deste artigo;

Il — poderd ser deduzido da base de célculo do ISSON:

a) os materiais ¢ mercadorias empregados nos subitens 7.02 e 7.05 da lista de servico, desde que
estes sejam discriminados na NFS-¢ por nome, quantidade, valor ¢ niimero da nota de aquisi¢do dos
mesmos, para o imével em ocorrem os servigos dos subitens acima destacados, até o limite de 50%:
(Grifos acrescidos)

77. Ja no caso do Itaqui/RS, a Lei Municipal 1.599/1988 (evidéncia 65), que instituiu o cédigo
tributério daquele municipio, define que o valor integral dos materiais empregados pode ser deduzido
da base de célculo do ISSQN, in verbis:

Art. 65. O imposto sobre servicos de qualquer natureza tem como fato gerador a prestagio, por
empresa ou profissional autdnomo, com ou sem estabelecimento fixo, dos servicos constantes da
seguinte lista:

)

31 — Execugdo, por administragdo, empreitada ou sub-empreitada, de construgio civil, de obras
hidréulicas e outras semelhantes & respectiva engenharia consultiva, inclusive servigos auxiliares ou
complementares (exceto o fornecimento de mercadorias produzidas pelo prestador de servigos, fora
do local de prestacdo dos servigos, que fica sujeito ao ICM).

(.)
Art. 68 — A base de célculo do imposto é o proprio preco do servigo.

§ 1° Quando se tratar de prestag3o de servigo sob a forma de trabalho pessoal do préprio contribuinte,
0 imposto scré calculado por meio de aliquotas fixas ou varidveis, em fung3o da natureza do servigo
ou de outros fatores, pertinentes, nestes, nio compreendida a importdncia paga a titulo de
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remuneracdo do proprio trabalho.

§ 2°. Na prestagdo dos servigos a que se refere os itens 31 e 32 da lista constante no Art. 65, o imposto
sera calculado sobre o preco deduzido das parcelas correspondentes:

a) a0 valor dos materiais fornecidos pelo prestador dos servicos:

b) a0 valor das subempreitadas j4 tributadas pelo imposto.

§ 3° Quando os servicos a que se referem os itens 1,4,7,24,51, 87, 88,90 e 91, da lista do Art. 65,
forem prestados por sociedades, estas ficaro sujeitas ao imposto na forma do § 1°, deste artigo,
calculado emrelago a cada profissional habilitado, socio, empregado ou ndo, que preste servigo em
nome da sociedade, embora assumindo responsabilidade pessoal, nos termos da lei aplicavel.

§ 4°. O célculo do imposto serd em fungdo da UPRM (Unidade Padrio de Referéncia Municipal)
vigente no municipio na data do fato gerador.

§ 5% No caso do Art. 68 incidird a aliquota de 3% (trés por cento). (Grifos acrescidos)

78. Ou seja, embora a taxa de ISSQN de ambos os municipios seja, de fato, 3%, este ndo é o
imposto efetivo que se sera cobrado pelos municipios em relagfio ao valor total do empreendimento, pois
a empresa contratada podera apresentar as notas fiscais dos materiais e produtos empregados na
execugdo da obra (ago, cimento, geogrelhas, camisas metdlicas, Gleo diesel etc.), uma vez que cstas
rubricas ndo incidem na base célculo do referido imposto. Considerando que tais materiais representam,
a0 menos, 50% do valor da obra (limite de dedugZo da base de calculo, no caso de Uruguaiana), a taxa
a ser utilizada no BDI do or¢amento da obra referente ao ISSQN deveria ser de, no maximo, 1,5%.

79. Ainda sobre as parcelas que compde o BDI utilizado pelo Dnit em seu orcamento, verifica-
se que foi incluida parcela de Administragdo Local correspondente a 2.83% incidindo sobre o prego de
venda. A metodologia de considerar a administragio local no custo indireto da obra nio coaduna com o
entendimento majoritario deste Tribunal. Contudo, conforme os Acérdios TCU 2.369/2008, 1657/2011,
1922/2011, 1923/2011, 3061/2011 (todos do Plenério), é pacifico o entendimento de que o Sicro é
referéncia de custos para obras rodovidrias e ferrovidrias, inclusive em termos de custos indiretos,
mesmo que sua metodologia preveja a inclusdo da parcela da Administragio Local da obra na taxa do
BDI.

80. Assim, o BDI referencial considerado na presente analise baseou-se no BDI médio para
obras de construgdo de rodovias e ferrovias (de 20,97%), nos termos do item 9.1 do Acérddo 2.622/2013-
TCU-Plendrio, acrescido da parcela de Administraggo Local de 2,83% sobre o prego de venda, utilizado
pelo préprio Dnit, resultando em uma taxa de 24,49%, utilizada como BDI referencial.

Concreto estrutural

81. O projeto final de engenharia da ponte definiu a utilizagdo de quatro tipos distintos de
concreto estrutural, conforme detalhado abaixo:

Tabela 4 — Itens relativos ao concreto estrutural no orcamento base do edital 0386/16-10

C o8icH . Quant. Preco Unit.
Item do orgamento ot;:li)tér;: S Descrigio () (RS$)
3311 (B2 rige CONCRETO ESTRUTURAL USINADO
Sugcsswo;.); 33.2.1 PN 11 FCK=40 MPA, COM BOMBEAMENTO 14.483,91 51997
{Vigas Pré-moldadas)
YT CONCRETO ESTRUTURAL FCK=30MPA -
3.1.10.4 (Blocos); 250332952 | CONTR. RAZ. C/ ADIT. CONF. LANC. 88116 554,75
3.2.8 (Pilares) AC/BC
FORNECIMENTO E LANCAMENTO DE
3.1.6 (Estacas) PN 42 CONCRETO USINADO FCK=25MPA 4.859,70 476,92
SUBMERSO
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333.] (Laje de | CONCRETO ESTRUTURAL FCK=25MPA - ’
tr'ansi'c;éo) 250332750 | CONTR. RAZ. USO GERAL CONF. LANC. 36,00 547,16
AC/BC
82. Inicialmente, chamou a atengio o fato de que o preco orgado para o concreto de 40 MPa é

menor do que para concretos de 30 e 25 MPa. Ao avaliar as composi¢es de cada um dcles, verificou-
se que dois desses servigos (concreto para bloces/pilares e para lajes de transi¢io) foram orcados com
composi¢des do Sicro 2 (“2 S 03 329 527 ¢ “2 § 03 327 52") que preveem a producio do concreto por
meio de betoneira de 400 litros, com uma. produgdo hordria de apenas 2,5 m*h. A Figura 7, abaixo,
exemplifica, ilustrativamente, qual tipo de betoneira o Dnit considerou para orgar o concreto de alguns
elementos estruturais da ponte.

Figura 7 — Betoneira de 400 litros

83. Apenas para situar o leitor quanto 3 ordem de grandeza dos 8.847,60 m* de concreto previstos
para esses dois itens do orgamento, tem-se que esse volume seria suficiente para executar um piso de

concreto (do tipo calgada, com espessura média de 7 cm) em quase 18 campos de futebol (de dimensdes
oficiais de 68 x 105 m).

4. Considera-se que a utilizagio desse tipo de equipamento para concretagem de grandes pegas
de concreto, em fung&o de sua baixa produtividade, nio € a mais adequada.
85S. Ressalta-se que o servico de concretagem ndo £ centinuo. A liberagdo das concretagens dos

elementos estruturais moldados in loco da ponte ocorre sazonalmente, em curtos espagos de tempo, os
quais devem ser, inclusive, muito bem planejados pelo gerenciamento da obra, de forma a otimizar as
frentes de trabalho.

86. Isso ocorre em virtude da necessidade de estarem devidamente concluidos os demais
servigos que sdo prévios 4 concretagem propriamente dita, como a execucdo das formas, a colocagdo
das armaduras e dos espagadores, o posicionamento geométrico das se¢des, os cimbramentos etc. Assim,
apds o término dessas atividades complementares, grandes volumes de concreto precisam, em curto
espaco de tempo, ser produzidos e transportados para atender a demanda de enchimento dessas pesas, o
que inviabiliza a utiliza¢%o de betoneiras de 400 litros nesse tipo de trabalho.

87. Além disso, considera-se ilogico pensar nesse tipo de solugdo — produgio de concreto por
betoneira — quando se tem disponivel em canteiro uma central de concreto, que possui uma produgio
nominal de cerca 30 m*h, prevista para atender a producdo de concreto das estacas, das vigas pré-
moldadas e dos balangos sucessivos.

88. Ademais, a produgiio de concreto por betoneira, tal qual orcado, ndo condiz com a
metodologia executiva dos pilares prevista no préprio projeto, conforme item 1.11.3 do Vol. 04 - Plano
de Execugdo (evidéncia 55), abaixo transcrito:

1.11.3 Execugio dos Pilares
)
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O langamento do concreto para a construgdo dos pilares poderd ser feito com a utilizagio de giricas
que serdo transportadas através de clevadores até a ponte de langamento do concreto usinado na
central de concreto. (Original sem grifos)

89. Assim, a presente andlise adotou como referéncia a composicio de custos utilizada pelo Dnit
para a produg@o de concreto de 40 MPa também para os demais tipos de concreto, uma vez que deverdo
ser produzidos pela mesma central, variando-se somente o trago, mediante pequenos ajustes no teor de
cimento ¢ na relagfio d4gua/cimento, e a forma de aplicaggo.

90. Ainda sobre o0 concreto estrutural, verificou-se que o custo unitirio do cimento utilizado no
orcamento base da licitagdo, de R$ 0,55/kg, € 44% superior ao custo unitério desse insumo que consta
na tabela do Sicro2/RS, para data base de janeiro/2016, que é de RS 0,38/kg.

91. Seu custo foi definido a partir de duas cotagSes: Quimiflex Argamassas e Revestimentos
(localizada em Guaiba/RS, cerca de 680 km da obra) e da Itambé Cimentos (fabrica préxima a
Curitiba/PR, mais 1.000 km da obra). Ocorre que, pesquisas em atas de registro de prego e de pregdes
cletrdnicos realizados em 2017 pela Prefeitura do Municipio de Uruguaiana/RS (evidéncia 66)
demonstrou que aquele ente piiblico tem obtido melhores condigGes para o prego do cimento que o
orgado pelo Dnit (de R$ 0,55/kg):

Tabela 5 — Compras de Cimento Portland efetuadas pela Prefeitura Municipal de Uruguaiana/RS

Instrumento para compra de materiais de construgo, dentre eles o Cimento Portland Menor valor obtido (R$/kg)
Pregéo Eletrénico 005/2017 (Pref. Uruguaiana/RS) 0,52
Registro de Pregos Elctronico 053/2017 (Pref. Uruguaiana/RS) 0,51
Registro de Pregos Eletrbnico 228/2017 (Pref. Uruguaiana/RS) 0,53
92. Considerando que os valores acima se referem a pequenas aquisi¢des e ndo levam em

consideragdo, portanto, eventual ganho de escala decorrentes da compra de cimento a granel (o volume
¢ cquivalente a cerca de 255 mil sacos cimento de 50 kg, segundo o projeto); e, considerando ainda que
tais procedimentos foram realizados em 2017, ou seja, um ano apds a data base da licitagdo; é possivel
concluir que o prego estimado do cimento no orgamento base da licitagdo est4 acima do de mercado.

93, Na formag@o do custo de referéncia para o insumo Cimento Portland, a presente anélisc
levou em consideragdo o valor da tabela do Sicro2/RS/jan/2016 (R$ 0,38/kg), acrescendo, contudo, o
custo estimado do frete rodovidrio, a partir da fdbrica de cimento mais préxima do canteiro de obras.

94, De acordo com informagdes disponiveis no portal eletrdnico do Sindicato Nacional da
Indistria do Cimento/SNIC (site: http:/snic.org.br/fabricas-localizacoes.php, acesso em 2/8/2018),
existem ao menos duas fébricas de cimento no sul do estado: em Candiota/RS (Cimento Cimpor) e em
Pinheiro Machado/RS (Cimento Votoran). A distdncia rodoviaria, via BR-293/RS ¢ BR-290/RS, da
fabrica da Votorantim Cimentos em Pinheiro Machado/RS até o local da obra & de 497 km. Assim, o
custo do frete a partir de composig@o obtida do Sicro3/RS/jan/2017 é de RS 0,11/kg, conforme segue:

Tabela 6 — Célculo do valor do frete de cimento considerado na composicio de referéncia

P i Custo unit. Custo total
Item Descrigdo Unid. ®S) t km (RS)

Transporte de cimento 2 granel com : 4.9

5914366 caminhdo silo 30 m - rodoviapavimentada tkm 0,20 12.777,41 497 1.270.074,
Carga, manoebra e descarga de cimentoa _ 77.686.67

5914363 granel em silos t 6,08 | 12.77741 ]
Custo total (R$) 1.347.761,58
Custo unitario (R¥/kg) 0.11

95. Dessa forma, o custo unitdrio do cimento Portland considerado na presente andlise é de

RS 0,49/kg. Esse valor, inclusive, ¢ compativel com o custo unitdrio do cimento, de R$ 0,48/kg,

e e e — T T —————— — e+ ——e
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constantc da tabela “Composi¢des Oficiais Obras maio 2016 sem desoneragio™ do Departamento

Autdnomo de Estradas e Rodagem do Rio Grande do Sul (Daer-RS), para a data base de maio/2016 (site:
https://www.daer.rs.gov.br/tabela-obra, acesso em 2/8/2018)

Apoio nautico

96. O apoio néutico € o terceiro item da curva ABC do orgamento da obra, sendo que o valor
total mensal da atividade foi estimado em R$ 339.064,49, totalizando um montante de R$ 9.493.805,72
em 28 meses da execug#o da infraestrutura (fundag3es e blocos), mesoestrutura (pilares) e superestrutura
(vigas e tabuleiro), conforme definido no cronograma fisico-financeiro da obra.

97. A composig¢do do servigo utilizada pelo Dnit para as atividades de apoio nantico (PN 056,
evidéncia 61, p. 53) ndo estd devidamente justificada e apresenta equipamentos coeficientes de consumo
de equipamentos aparcntemente incompatfveis com o servigo proposto.

98. Os equipamentos € os respectivos consumos previstos na composigio do orgamento do
projeto sdo muito diferentes daqueles empregados nas composigdes do Sicro 3 para apoio nautico aos
servigos de execugdo de estacas em ldmina de dgua como: perfuracio de rocha, concretagem de camisas
metalicas e cravagdo de camisas metilicas, dentre outros. Exemplos destes servigos do Sicro 3 s3o:
2306728 - Apoio nautico para a escavagdo com perfuratriz tipo Wirth em rocha com média dureza e
média abrasdo - resisténcia a compressdo menor que 80 MPa - D = 600 2 1800 mm; 2306730 - Apoio
nautico para a execugdo da concretagem de camisas metilicas; e 2306726 - Apoio ndutico para a
execu¢do da cravagdo de camisa metdlica D = 600 a 1800 mm.

99. O rebocador adotado na composi¢do do orgamento possui poténcia (600 HP) muito superior
dquele cmpregado nas composigdes do Sicra 3 (360 HP). O mesmo ocotre com a capacidade nominal
dos flutuantes. O do orgamento tem capacidade de 600 toneladas enquanto o flutnante do Sicro 3 de 150
toneladas.

100. Tendo em vista a existéncia de servigos de apoio ndutico para servigos de fundag¢o no novo
referencial oficial do Dnit, o Sicro 3, considerou-se mais apropriado adotar os coeficientes e custos das
equipes e equipamentos nele previstos para verificar a adequagao dos pregos dos servigos do orgamento.
Sendo assim, esta equipe realizou outra estimativa de custos para o apoio nautico conforme premissas
descritas a seguir, cujos cdlculos se encontram na evidéncia 67, p. 10, deste relatério.

101. Para os servigos relativos 2 infra e mesoestrutura foram considerados nesta instrugdo duas
equipes de flutuantes, cada uma com um flutnante fixo ¢ um flutuante mével.

102. Foi considerado nesta instru¢iio que na execuc¢do da infraestrutura serd empregada uma
equipe de dois flutuantes, um fixo na posigdo do pilar (apoio) e outro méovel. O flutuante que operard
fixo no apoio serve de base para a execugdo dos servigos de fundagio sobre lamina de 4gua e o flutuante
movel para conduzir os materiais e equipamentos necessarios entre o canteiro e o flutuante fixo. Para a
execugdo da mesoestrutura também serd empregada uma equipe de dois flutuantes, fixo e mével. Estas
duas equipes operardo simultaneamente, mas com uma defasagem no seu inicio. Logo apds o término
das fundagdes do primeiro apoio podera ser iniciada a execugdo dos seus pilares.

103. As equipes de flutuantes auxiliardo a execugdo do trecho da ponte sobre a 1dmina de dgua
que tem cerca de um tergo do seu comprimento total. Assim, de maueira conservadora, estimou-se
necessaria a presenga de apoio ndutico em 40% do tempo previsto no cronograma para a infraestrutura
(vinte meses) e para a mesoestrutura (vinte meses), ou seja, oito meses para cada etapa. Para a execugdo
da superestrutura do vdo central, em balangos sucessivos, considerou-se o emprego de uma equipe de
flutuantes durante seis meses. Assim, seria necessirio um total de 22 meses (8 + 8 + 6 meses) de duas
equipes de flutuantes.

104. O custo mensal de um flutuante fixo foi calculado adotando-se os custos horérios e
utilizagdes produtiva e improdutiva previstos no Sicro 3 para os seguintes equipamentos: plataforma

Tm——— = e —— e
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ﬂutuaptc com capacidade de 150 t; guincho pneumatico tom capacidade de 2,5 t; compressor de ar
portatil de 912 PCM - 184 kW; grupo gerador - 310/340 kVA. Para o flutuante movel, foi considerado

apenas o custo da plataforma. Foram considerados 22 dias de oito horas por més. Ver evidéncia 67 p.
10.

105. O custo mensal do flutuante fixo assim calculado foi de R$ 94.276,02 e do flutuante mével
de R$ 5.885,44, apregos de janeiro de 2017. Ressalta-se que os quatro guinchos pneumdticos, ligados a
cabos e & poitas no funcho do rio, necessdrios para manter o flutuante na exata posicdo projetada das

funcionamento, equipamentos estes de custo ainda mais elevado. Registra-se que, a rigor, na execugdo
dos pilares os flutuantes fixos dispensariam o uso de guinchos, compressores e geradores, uma vez que
as estacas, ja concluidas, poderiam ser empregadas para a sua fixagdo. Apesar desta consideragdo ser
capaz de reduzir sensivelmente os custos ela nio foi empregada de forma conservadora.

106. Assim, o custo total dos flutuantes Para os 22 meses considerados alcanga R$ 2.203.552, 10,
a pregos de janeiro de 2017,
107. O custo mensal do rebocador também foi obtido a partit do custo horério do Sicro 3

multiplicado por 22 dias de oito horas por més. Considerou-se. que um rebocar pode atender os dois
flutuantes méveis da infra e da mesoestrutura simultaneamente ao longo de 8,8 meses (40% do tempo
entre o inicio da infra e o final da mesoestrutura) e, posteriormente, a execugio da superestrutura durante
seis meses. Assim, seriam necessérios 14,8 meses de operagio de uma rebocador fluvial de 360 HP que
totalizaria R$ 558.669,25, a precos de janeiro de 2017.

108. O mesmo raciocinio foi empregado para definir o custo da embarcacio de transporte dc
pessoal e apoio logistico que totalizou R$ 173.483,72, a precos de janeiro de 2017, para o mesmo periodo
do rebocador.

109. Além destes custos foi considerada mio de obra composta por encarregado de turma,
bombeiro hidraulico e eletricista, bem como adicional de mio de obra, necessarios 4 operagio do
flutuante fixo, que totalizou R$ 192.348,02, a preos de janeiro de 2017.

110. Somando-se os custos dos flutuantes, do rebocador; da embarcagdo de transporte de pessoal
e da mio de obra, aplicando-se o BDI de 24,49% e retroagindo-se & data base de janeiro de 2016, tem-
se um valor total relativo ao apoio ndutico de RS 3.786.452.13 (evidéncia 67, p. 10), valor muito inferior
a0 contido no or¢amento do Dnit, de RS 9.493.805,72.

111. Ainda relacionado ao servigo de apoio n4utico, 0 Dnit orgou separadamente a atividade
relacionada & mobilizagdo dos equipamentos utilizados no apoio ndutico (PN 056A, evidéncia 61, p. 54).
Da mesma forma, esta unidade técnica considerou que o seu valor (R$ 1.317.424,43) pode estar
superestimado.

112, A mobilizaggo dos equipamentos para o apoio niutico foi orgada neste relatério de auditoria
adotando-se os custos de transporte do Sicro.

113. Consultas a empresas que alugam estes equipamentos permitiram definir o niimero de
viagens de caminhdo necess4rias para o transporte dos flutuantes e do rebocador.

114. Um flutuante de 130 toneladas de capacidade pode ser montado com vinte médulos de
dimensio 6,00 x 2,44 x 1,53 m (comprimento, largura e altura) com capacidade de carga individual de
6,5 toneladas ¢ peso individual de 5 toneladas. O peso total de um flutuante, portanto, scra de cem
toneladas.

115. Considerando o transpoite com cavalo mecanico de 30 toneladas em rodovia pavimentada
(R$ 0,28 / tonelada / km, composigdo 5914640) a partir da cidade de Rio Grande (RS), a uma distincia
de 790 km, o custo do transporte de ida e de volta para um flutuante é de RS 44.240,00, totalizando
R$ 176.960,00 para os quatro flutuantes (evidéncia 67, p. 11).
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116. O mesmo equipamento de transporte ¢ a mesma origem, Rio Grande, podem ser empregados
para calcular o custo de transporte da rebocador de 360 HP, com aproximadamente 15 toneladas de peso.
O valor para mobilizagio e desmobilizagio do rebocador é de. R$ 6.636,00. Para a embarcagio de
transporte de pessoas, de 1,5 toneladas, empregando-se transporte em caminh®es carroceria para 15
toneladas, o valor de mobilizag3o e desmobilizagdo éde R$ 1.066,50.

117. Para a atividade de montagem dos mddulos de um flutuante foi considerado o custo do Sicro
3 para a méo de obra de trés bombeiros hidrdulicos trabalhando quatro dias de oito horas. O valor
referente & desmontagem foi considerado o mesmo da montagem. Assim, o total calculado para um
flutuante é de R$ 6.371,28 e para os quatro flutuantes de R$ 25.485,12.

118. Somando os valores relativos a mobilizagio e desmobilizagdo dos flutuantes, do rebocador
e da embarcacdo para transporte de pessoas, bem como da montagem e desmontagem dos flutuantes, ¢
aplicando-se um BDI de 24,49%, tem-se valor total de RS 261.612,78 para as atividades de mobilizagio
¢ desmobilizagio dos equipamentos destinados ao apoio ndutico, valor bem inferior ao previsto no
orgamento do Dnit, de R$ 1.317.424 43.

Lancamento e posicionamento de vipgas pré-moldadas

119. O prego estimado para os servigos de langamento e posicionamento das 280 vigas pré-
moldadas da ponte foi calculado em R$ 29.913,60 cada unidade (composigio PN 22, evidéncia 60,

p- 117), perfazendo R$ 6.695.808,00, servigo que figura como o quinto item da curva ABC do orgamento
base da licitagéo.

120. O orgamento base do edital adotou para o prego do servigo de langamento e posicionamento
de vigas pré-moldadas de 50 TF o valor da composi¢do PN 22 (evidéncia 60, p. 117) que resulta
majoritariamente de pregos oriundos de cotagBes realizadas no mercado para locagéo e operagio de
trelica langadeira, de Fischietti e de um par de carrelones. Além da locag@o destes equipamentos, a
composi¢do inclui 2,36 unidades de guindaste hidrdulico de 100 toneladas com 100% de utilizagio
operativa, mao de obra complementar ¢ de um valor fechado para o transporte, mobilizagdo e
desmobilizagdo. O valor unitério do servigo no orgamento é de R$ 23.913,60 que multiplicado por 280
vigas totaliza RS 6.695.808,00.

121. O Sicro 3 do Dnit, diferentemente do Sicro 2, possui composicio de prego para este servigo:
“3806424 - Langamento de viga pré-moldada de 980 a 1.225 kN com utilizagdo de treliga langadeira e
carrelone”. O prego unitirio do sicro 3 para janeiro de 2018 é de R$ 3.757,31 por viga. Neste valor ndo
cstd incluido o transporte (mobilizagdo e desmobilizagdo) e a montagem dos equipamentos. A produgéo
da equipe é de cinco vigas langadas por hora.

122. O valor unitirio do Sicro 3, muito inferior ao do or¢amento, néo foi adotado diretamente
como prego de mercado pois a grande extens3o da ponte sobre o Rio Ibicui, aproximadamente 1,6 km,
pode reduzir a produgio média do langamento de todas as vigas pré-moldadas em relagdo & produgéo da
composi¢ao do Sicro 3.

123. Como forma de levar isso em consideragdo buscou-se avaliar, com base nos dados do
cronograma de projeto, a quantidade de meses em que os equipamentos necessarios ao langamento das
vigas seriam empregados. Considerando-se que o cronograma da obra prevé 24 meses para a execugio
da superestrutura, adotou-se doze meses para o langamento das vigas. Considerou-se que havera estoque
de vigas e que a superestrutura dos v3os centrais serd executada em balangos sucessivos.

124. Assim, adotandp-se todos os equipamentos, utilizagdes operativas e improdutivas, custos
horérios e mio de obra da composigdo do Sicro 3 obteve-se o custo horario dos equipamentos € da mao
de obra envolvidos, que aplicados aos doze meses de utilizagdo considerados (220 horas por més),
permitiu calcular o custo total do langamento das vigas referente a equipamentos € mao de obra,
conforme calculos apresentados na evidéncia 67 (p. 12). Registra-se que foram acrescidos custos
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referentes ao adicional de méo de obra e de ferramentas, no percentual de 20,51%, uma vez que o Sicro
3 ndo os considera na composi¢ao unitéria,

125. Dividindo-se o custo total, assim obtido, pelo niimero de vigas a serem langadas (280 vigas),
acrescido do custo com materiais e tempo fixo, também previstos na composi¢do do Sicro 3, chegou-se
20 custo unitdrio total do lancamento de uma viga. Aplicando-se o BD1 de 24,49%, como ja mencionado
nesta instrugdo, e retroagindo o preco para janeiro de 2016 chegou-se, finalmente, ao pre¢o unitario para
o servigo de langamento de vigas, de RS 8.045,89.

126. Para orgar os custos de mobilizac@io dos equipamentos necessarios ao langamento de vigas
considerou-se que a treliga de langamento de 80 m de extensdo seria transportada a partir de Sdo Paulo
(DMT = 1500 km) e que seriam necessdrias oito viagens em rodovia pavimentada para transporta-la
desmontada, junto com os carrclones e acessorios, em cavalo mecénico de 30 toneladas. O mesmo custo
foi considerado para a desmobilizagzo.

127. Para a montagem das treligas considerou-se cinco dias de dois operadores de equipamento
especial ¢ dois dias de montador (Sicro 3). Para a desmontagem foi considerada @ mesma mdo de obra.

128. O valor calculado para a mobilizagdo ¢ desmobilizagio dos equipamentos para a montagem
e desmontagem das trelicas foi dividido pelo niimero total de vigas (280 vigas) e alcangou R$ 861,21
com BDI de 24,49% a pregos de janeiro de 2016.

129. Assim, o custo total por viga para seu langamento, incluindo a mobilizagdo e desmobiliza¢do
dos equipamentos, bem como a montagem ¢ desmontagem da trelica langadeira foi de R$ 8.907,10.
Multiplicado o prego unitério pelo nimero total de vigas (280) tem-se um valor total de R$ 2.493.987,25
(evidéncia 67, p. 12).

130. O valor do orgamento do Dnit relativo ao langamento de vigas, de R$ 6.695.808,00, €,
portanto, superior ao valor considerado paradigma neste relatério de auditoria composto com base em
dados do Sicro 3 e em consideragGes relativas ao comprimento da ponte de forma a garantir a
remuneragdo de todas as atividades necessarias.

Conclusfio e encaminhamento do achado:

131. Conforme se observa, restou caracterizado sobreprego total de R$ 13.020.209,53 (cerca de
9,5% do valor total do orgamento), situagZo que afronta o disposto nos arts. 12, inciso IIl, e 43, inciso
IV, ambos da Lei 8.666/1993 e aos arts 4°, 6° ¢ 8 do Decreto 7.983/2013. O detalhamento desse
sobreprego encontra-se na evidéncia 67, juntamente com as composi¢des de pregos unitarios de
referéncia, utilizadas pela equipe de auditoria.

132. Considerando a magnitude desse valor, entende-se cabivel expedir determinagdo ao Dnit,
para que promova a devida adequaggo dos pregos unitirios apontados aos parémetros de mercado, sob
pena de frustrar premissa fundamental de toda licitag3o piblica, que é a obteng3o da proposta mais
vantajosa para a Administragdo. Contudo, tal determinagdo deveré ser realizada em momento posterior,
uma vez que medida preliminar serd proposta para o conjunto das irregularidades apontadas neste
trabalho, conforme serd detalhado adiante.

I11.3. Projeto superdimensionado e/ou com solucdes antieconémicas.

Tipificac8o: indicio de irregularidade grave que ndo prejudica a continuidade (IGC).

133. O presente achado n3o se enquadra no conceito de indicio de irregularidade grave com
recomendacio de paralisagio definido pelo inciso IV, art. 117, da Lei 13.473/2017 (LDO 2018), pois,
em que pese a sua gravidade ante aos principios constitucionais e a potencialidade de ocasionar prejuizos
ao erario, os atos ora questionados dizem respeito a procedimentos prévios 4 contratagdo do
empreendimento e que podem vir a ser corrigidos pelo-jurisdicionado sem a necessidade de realizagao
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de bloqueio de recursos, razéo pela qual propde-se o seu enquadramento como indicio de irregularidade
grave que ndo prejudica a continuidade (IGC), nos termos do inciso VI, art. 117 da LDO 2018.

Situacdo encontrada:

134. Da analise do projeto executivo utilizado no edital 0386/16-10, foi constatado o
superdimensionamento das fundagdes da ponte (nimero.de-estacas acima do necessério), assim como, a
adogdo de solugdes antiecondmicas para a infraestrutura da ponte, para a estabilizagfio de aterros dos
acessos ¢ para o controle de erosio dos taludes desses aterros. Verificou-se que tais solucdes
(metodologias/técnicas construtivas) foram adotadas sem a realizag@o de estudos de alternativas com
vistas a obter solugGes mais vidveis do ponto de vista técnico e econdmico.

135. De acordo com o disposto no inciso III, art. 12, da Lei 8.666/1993, a observincia da
“economia na execugio, conservagio ¢ operagio” € um dos requisitos bésicos exigidos para projctos
utilizados na contrata¢fio de obras ptiblicas. Além disso, os principios constitucionais da eficiéncia e da
economicidade, esculpidos respectivamente nos art. 37 e 70 da CF/88, exigem do gestor/agente publico
o melhor aproveitamento possivel dos recursos piiblicos na execugdo de suas atividades.

136. Assim, no caso de uma obra de engenharia, ante a diversidade de solugdes e metodologias
técnicas sabidamente existentes no mercado, a elaboragdo do projeto. deve ser fundada em estudos de
alternativas que subsidie a adogdo daquela que for mais econdmica, dentre as que se¢jam tecnicamente
vidveis.

137. O TCU ja deliberou nesse sentido, uma. vez que o Acérdio 796/2012-TCU-Plenario
(Relatoria da Ministra Ana Arraes) determinou ao préprio Dnit que:

9.1.1. oriente todas as unidades tesponsaveis pela elaboragio de projetos a respeito da importancia
de deixar docamentados, nos respectivos ptocessos administrativos, os estudos técnicos realizados
para escolha da solug#o a ser aplicada ¢ de que esses estudos observem os requisitos do art. 12 da
Lei n® 8.666/1993, ressaltando niio apenas a viabilidade técnica, mas também a econdmica.
(Grifos acrescidos)

138. Conforme ser4 detalhado adiante, o superdimensionamento das estacas pode ter majorado 0
orcamento indevidamente em R$ 7.225.683,11, considerando a metodologia adotada (estacas escavadas
com camisa metalica). J4 a adogio de solugSes antiecondmicas para a infracstrutura da ponte
(R$ 9.902.297,55), para a estabilizagio da fundagdo do aterro (R$ 11.005.746,35) e para o controle de
erosio nos taludes de aterro (R$ 5.329.132,84) poderiam ensejar uma redugdo total estimada em
R$ 26.237.176,74.

139. Os paragrafos seguintes detalham as impropriedades observadas no projeto utilizado no
edital 0386/16-10, sendo que os assuntos foram separados nos seguintes topicos:

a) nimero de estacas superdimensionado;

b) adogdo de solugio antiecondmica para a infraestrutura da ponte;

c) adogdo de solugdo antiecondmica para estabilizag3o de aterros; e,

d) adogdo de solugdo antiecondmica para controle de erosio nos taludes de aterro.

a) numero de estacas superdimensionadg

140. A anilise da meméria de cilculo da infraestrutura da ponte permitiu identificar que na
definicéo do némero de estacas em cada pilar o projeto ndo considerou a totalidade da carga admissivel
das estacas o que levou a previsdo de um niimero de estacas superior 20 necessario, ou seja, a um
superdimensionamento da solug3o.

141. A Tabela 7 relaciona o nimero de estacas e respetivos difmetros (Vol. 02B Projeto de
Execugio, p. 20-24, evidéncia 35), a carga atuante em cada estaca (Vol. 03B Memoria de Calculo de
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Estruturas, p. 118, evidéncia 51), a carga admissivel do solo média (Volume 3B - Meméria de Calculo
de Estruturas, p. 120-147, evidéncia 51) na profundidade entre 11 e 12 e a carga estrutural maxima das
estacas de 1,4 ¢ 1,6 metro de didgmetro (conforme “Livro FundagGes por Estacas - Projeto Geotécnico”,
p. 46, Jose Carlos Cintra ¢ Nelson Aoki, Editora Oficina de textos, 2010 — evidéncia 56). Para a estaca
escavada de 1,40 m, considerou-se uma carga estrutural maxima de 690 tf ¢ para a estaca de 1,60 m, de
900 tf, que corresponde a uma tensdo no concreto de 4,5 MPa (Tabela 2.5 da referéncia bibliografica
acima, citando Saes, 1998).

142. A carga total em cada apoio foi calculada multiplicando a carga atuante em cada uma das
estacas, conforme memoria de célculo, pelo niimero de estacas de estacas previstas no projeto. A carga
atuante nas estacas do vao central nfio estd apresentada na meméria de calculo do projeto do DNIT e foi
estimada neste relatério, conservadoramente, em propor¢do ao aumento da extensdo dos vdos suportados
em relagdo s estacas dos vdos menores. A extensdo do vao suportado por cada apoio central é a soma
das metades de cada vao adjacente (60/2 + 123/2 =91,5 m). A extensio dos demais vaos é de 35 metros.
Portanto, a carga suportada pelas doze estacas previstas para cada apoio do vdo central ¢,
aproximadamente, 450 toneladas (91,5 m /35 m x 1.947 tf/ 12 estacas = 424,1 tf).

143. Com estes valores é possivel calcular o nimero de estacas realmente necessario para cada
apoio. Como a carga estrutural méxima de cada estaca & menor ou igual 4 carga admissivel do solo, o
nimero de estacas realmente necessédrio resulta da divisfo da carga total de cada apoio pela carga
estrutural maxima de cada estaca, arredondando-se o resultado para o inteiro superior, conforme ultima
coluna da Tabela 7.

144, E possivel concluir que o niimero de estacas efctivamente nccessério calculado com os
proprios dados e com a metodologia da meméria de célculo ¢ inferior ao previsto no projeto. Para a
maioria dos apoios da ponte, ao invés de seis estacas escavadas de 1,4 m de didmetro por pilar seriam
necessarias somente trés. Para os apoios do vao centra] ao invés de doze estacas escavadas de 1,6 m de
didmetro, seriam necessarias apenas seis estacas.

145. Registra-se que na maioria dos apoios onde seria executada apenas uma estaca por pilar (trés
pilares por apoio), haveria, ainda, a necessidade de se considerar no dimensionamento da estaca o
momento aplicado pelo pilar além do aumente das forgas horizontais aplicadas s estacas devido ao seu
menor niimero. No entanto, em razo da elevada resisténcia e rigidez do solo de fundagéo, composto por
camadas de areia compacta de Nspt elevado, e do grande didmetro da estaca (1,4 m e 1,6 m), a seguranca
frente 4 capacidade de carga horizontal e aos deslocamentos sera facilmente verificada, restando apcnas
a necessidade de se calcular a armagfo da parte superior do fuste da estaca para doté-la de resisténcia a
flexdo adequada. Esta armagfo adicional dever4 ser considerada no valor da solugéo, mas representa, no
entanto, incremento apenas marginal no custo, nio sendo capaz de alterar a conclusdo quanto a sua
economicidade em relagio a solugdo de projeto.

146. Estes dados permitem concluir que o namero de estacas escavadas previsto no projeto esta
supcrdimensionado, pois as cargas admissiveis, que ja incluem fator de seguranga global, sdo bem
superiores 4 solicitagdo, sendo possivel reduzir o nimero de estacas ou reduzir o seu didmetro.

Tabela 7 - Célculo do mimero de estacas por pilar — Estacas escavadas

g 2 Meméria p. 120-147 — o @ |NGmero cstacas
2 g e 0 2 5, E =2 E _ | revisado
= o=, I
. s |%5ol8 |E s |e |HEZER| . ]
Apoio g §_02 [T =5 s 0.8 E - mé:'—: B °
E[SE-|T 27| B3E |ZBl€85E4 3 £
2 |82 |§2 | S8E |E-|pE85a] 2 £
5185 |28 (B Es [§ 194987 8 | <
- O & 8 -
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AlaAl7Ad6a Ad2 1,4 | 324,54 6 1.947 690 11 690 2,82 3
(Al-17, A23-25)
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AlS8, Al9, A24 ¢ A25 1,4 | 39581* 6 2378 730 12 650 3,44 4
(A18-20 A23-25)
A2l e A22 1,6 450%*| 12 5.400 930 11 900 6,00 6
(A21-22)

* Volume 3B - Meméria de Calculo de estruturs, p. 118, evidéncia 51; ** Valor estimado, pois ndo foi localizado na memoéria

147. Com o objetivo de verificar se as cargas admissiveis das estacas calculadas na memornia de
célculo estdo corretas, uma vez que serviram de subsidio para a presente andlise, os dimensionamentos
geotécnicos das estacas foram refeitos neste relatério empregando-se o método de Teixeira. As planilhas
para as estacas dos primeiros dois apoios (sondagens mistas SM 01 e SM 02) estfio apresentadas na
Planilha Dimensionamento 1 (Apéndice F deste relatério), onde se observa que as cargas admissiveis
calculadas (peniltima coluna) confirmam os valores da meméria do projeto: 693,7 tf versus 695,1 tf para
a sondagem SM-01 (profundidade de 11 m, Volume 3B - Meméria de Célculo de Estruturas, p. 120,
evidéncia 51) e 608,5 tf versus 604,1 tf para a sondagem SM-02 (profundidade de 10 m Volume 3B -
Memoria de Calculo de Estruturas, p. 121, evidéncia 51). Os valores também s3o confirmados quando
se emprega a prescricdo da norma de fundagiio (NBR 6122, item 8.2.1.2) que limita, para estacas
escavadas, a carga admissivel a 1,25 vezes a capacidade de carga por atrito lateral (Resisténcia
adminssivel = 1,25 x Resisténcia de atrito lateral, \iltima coluna). E possivel observar que a carga
admissivel (681,7 tf aos 12 metros para SM-01 e 679,5 tf aos 12 m para SM-02) continua bem superior
as cargas aplicadas (324,54 tf ou 395,81 tf, conforme apoio).

148. Sendo assim, conclui-se que o projeto previu mais estacas do que efetivamente necessario.
Ressalta-se que as analises realizadas se baseiam integralmente nos dados e resultados apresentados nas
mem@rias de cilculo e que todos os fatores de seguranga exigidos pela norma “NBR 6122 — Projeto e
Execu¢do de Fundagbes” sao respeitados pelas quantidades revisadas.

149. Aplicando-se estas conclusdes a todos os apoios da ponte, & possivel obter-se novas
quantidades para os servigos contratuais relacionadas & execugo das fundagdes. A Planilha 1 apresenta
as quantidades do projeto em comparagio com as quantidades revisadas. As quantidades estdo scparadas
por trecho da mesma forma que no orgamento de forma a facilitar a comparag@o.

150. A partir das quantidades da Planilha 1 é possivel calcular o impacto da redugdo do
comprimento total de estacas no orgamento. A Planilha 2 apresenta os pregos unitérios dos servigos
previstos no or¢amento multiplicados pelas quantidades do projeto € pelas quantidades revisadas.
Diferentemente do orgamento do projeto, as quantidades de concreto e ago foram divididas por trecho
da ponte para facilitar a comparagio com outras segdes. deste relatdrio.

151. A revisdo das quantidades de estacas faz o orgamento previsto para sua execucio cair de
RS 15.993.686,99 para R$ 8.768.003,88, uma diferenca de R$ 7.225.683,11, a pregos de janeiro de 2016,
o que representa uma redugdo percentual de 45% no valor do orgamento relativo a execugdo das estacas.

152. H4 que ressaltar que o nimero de estacas revisado adotado (quatro estacas) para 0s apoios
(A18, Al19, A20, A23, A24 e A25) ndo proporciona uma boa distribui¢io entre os trés blocos de
fundagio de cada apoio. Para o uso de quatro estacas haveria a necessidade de alterar o bloco de fundagéo
destes seis apoios com aumento nos custos. No entanto, o impacto no custo total das solugdes da
fundagdo é pequeno em raz3o de se tratar de apenas seis apoios de-um total de 44 apoios, ndo tendo sido
avaliado neste relatério, pois nfo seria capaz de alterar a conclusio de que hd um expressivo
superdimensionamento das fundagGes por estacas escavadas.
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Planilha 1 — Comprimento total de estacas segundo projeto Dnit e revisdo do relatério de auditoria

¢ Projeto Dnit Revisiio do relatério de auditoria
Apoio C . .omprimentos-v Nimero cstacas Soma dos comprimentos Nimero estacas Soma dos comprimentos
ingividual da SRR escavadas (m) i escavadas (m) i
igua | solo |rocha|D=14m|D=16m| 4gua | solo |rocha| D=14 |D=16m| dgua | solo |rocha
m
TRECHO EM TERRA - P01 ATE P15
El 21 4 34 3 63
Al 10 6 60 3 30
A2 10 6 60 3 30
Al 10 6 60 3 30
Ad 10 6 60 3 30
AS 10 6 60 3 30
A6 10 6 60 3 30
A7 12 6 T2 3 36
A8 12 6 72 3 36
A9 12 6 72 3 36
Al0 12 6 72 3 36
All 12 é 72 3 36
Al2 12 3 72 3 36
Al3 12 6 72 3 36
Al4 12 6 72 3 16
Als 13 6 78 3 39
1.098 48 570
TRECHO EM AGUA - P16 ATE P24
Alé 1,5 11,5 6 9 69 3 4,5 34,5
Al7 2,6 119 6 156 | 714 3 7,8 35,7
AlS 4 12 6 24 72 4 16 48
Al9 54 12,1 6 324 | 726 4 21,6 | 484
A20 6.8 13,2 6 408 | 792 4 272 | 528
A21 8.9 11,1 12 106,8 | 1332 6 534 | 666
A22 g4 11,6 12 100,8 | 1392 6 504 | 69.6
207.6 | 272.4 103,8 | 136.2
A23 7.4 12,6 6 444 | 756 4 296 | 504
A24 6.6 10.9 6 396 | 654 4 264 | 436
42 24 2058 | 5052 26 12 1331 | 3134
TRECHO EM AGUA - P25 ATE P31
A25 5.7 11,8 6 342 | 708 (] 4 28 | 472 0
A26 4,8 5,55 s 6 288 | 333 30 3 144 | 16,65 i5
A27 3,9 42 5 6 234 | 252 | 30 3 11,7 12,6 15
A28 32 88 6 192 | 528 0 3 9.6 264 o
A29 2,6 1 5 6 15,6 6 30 3 7.8 3 15
A30 1,9 0,1 5 6 11,4 0,6 30 3 5.7 03 13
A3l 0,8 0,3 5 6 48 1.8 30 3 24 0,9 15
42 1374 | 1905 | 150 22 74,4 | 107,05 | 75
TRECHO EM TERRA - P32 ATE E2
A32 4.4 5 6 264 | 30 3 132 | 15
A33 46 5 6 27,6 30 3 13,8 15
A4 48 3 6 2838 30 3 144 15
A35 6 5 6 36 30 3 18 15
A36 4,25 5 6 255 30 | 3 12,75 | 15
A37 2,65 5 6 159 | 30 3 7.95 15
A38 1,45 5 6 8,7 30 3 435 15
A39 1,4 5 6 8.4 30 3 42 15
A40 23 5 6 138 | 30 3 6.9 15
Adl 1,3 5 6 78 30 3 3,9 15
A42 2,1 5 6 126 | 30 3 6,3 15
E2 1075 | 5 4 43 20 3 3225 | 15
2545 | 350 36 138 | 180
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b) auséncia de estudo de alternativas para definic@o da solucdo para a infraestrutura da pontc

153. A anélise do projeto ¢ da memoria justificativa permitiu identificar que ndo foram estudadas
ou apresentadas anélises de alternativas para a defini¢éo da solugdo técnica para as fundag3es da ponte.
154. Nos termos do Manual de Projeto de Obras-de-Arte Especiais do Dnmit (publicagdo do
Institato de Pesquisas Rodovidrias - IPR n° 698/1996, p.186, disponivel em:

http:/ipr.dnit.eov.br/normas-e-manuais/manuais/publicacoes, acesso em 27/7/2018), a analise
econdmica € imprescindivel para a escolha da solugdo do tipo de estaca a ser utilizada na ponte, conforme

segue:

3.5.3 - Fundagdes Profundas
3.5.3.1 - Generalidades

Nos casos em que scja invidvel a utilizag3o de fundag3es rasas, scja porque a camada resistente sc
situe muito abaixo da superficie, ou porque ocorram camadas subjacentes sujeitas a recalques
incompativeis com a estrutura ou, ainda haja dificuldades ou gastos excessivos na implantagéo de
uma fundagZo direta, recorre-se a fundagBes profundas, em geral estacas, tubules e caixdes.

A opcdo entre um ou outro_tipo dependers, fundamentalmente, da anslise técnica e do cotejo
econbmico de fatores ligados 4 resisténcia da fundac3o - traduzida pela capacidade de carga a niveis
diferentes. tanto do solo como do elemento de fundacdo, pela natureza das solicitacdes aplicadas, em
particular absorcio de forcas horizontais - & pela inviabilidade do processo executivo caracteristico
de cada tipo. (Grifos acrescidos)

155. Conforme Projeto Executivo (Volume 02B — Projeto de Execugdo, p. 25 € 31, evidéncia 35)
¢ Memoria de Calculo de Estruturas (Volume 03B — meméria de Cilculo de Estruturas p. 191-198,
evidéncias 52 e 53), para suportar as cargas da estrutura foram adotadas estacas escavadas com
revestimento metalico perdido, no trecho em 4gua, e estacas escavadas com auxilio de lama, no trecho
das margens. O didmetro das estacas & 1,40 m ou de 1,60 m.

156. A execugio das estacas e dos blocos de coroamento representa 28,9% (R$ 23.378.158,44)
do valor total orgado para a infra, meso e superestrutura da ponte (R$ 80.845.592,83) sendo, portanto,
muito relevante. O valor global orgado para a obra, de R$ 150.302.873,98, ainda inclui scrvigos
preliminares, terraplenagem, drenagem, pavimentagao, sinalizaggo, estabilidade de taludes, componente
ambiental, apoio néutico e obras complementares (evidéncia 60).

157. Apesar do elevado valor absoluto das estacas ¢ do grande percentual em relagao ao custo da
ponte, nio hd no projeto € nem na meméria justificativa qualquer mengdo a solugGes alternativas que
tenham sido estudadas, quantificadas e orgadas como possiveis alternativas, mesmo que em nivel de
anteprojeto.

158. O solo de fundagiio é composto, em linhas gerais, por camadas arenosas com elevado indice
de resisténcia 4 penetraciio (Nspt) ¢ algumas camadas de pedregulhos intercaladas. Na margem sul 0
impenetravel esta localizado em profundidades elevadas enquanto que na margem norte o impenetravel,
representado por camadas de rocha alterada, estd bastante préximo da superficic do terreno (Volume
02B - Projeto de Execucdo p. 15-19, evidéncia 35).

159. As estacas escavadas de 1,40 m difimetro da margem sul estfio previstas para serem
exccutadas com auxilio de lama bentonitica para evitar o fechamento do furo antes da concretagem. A
profundidade das estacas esté prevista entre 10 e 13 metros.

160. As estacas da parte central da ponte, trecho em égua, estdo previstas para serem executadas
com uso de camisa metélica perdida em toda a sua profundidade, que varia entre 14 e 20 metros. A
camisa metélica tem a fungfo de evitar o fechamento do furo antes da concretagem e de servir de forma
para a concretagem da estaca acima do fundo do rio, isto €, na lamina de 4gua. O uso da camisa metalica
perdida permite dispensar o emprego de lama para manter o furo aberto antes da concretagem. As estacas
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escavadas dos apoios do vio central tdm didmetro de 1,60 m enquanto que as demais tém didmetro dc
1,40 m.

161. As estacas da margem norte, todas com didmetro de 1,40 m, também est3o previstas para
serem executadas com camisas metélicas perdidas até a camada de rocha alterada e, a partir deste ponto,
com “pinos” escavados em rocha com didmetro d¢ 1,0 metro ¢ 5 metros de profundidade.

162. Ocorre que o uso de camisas metélicas constitui solugdo que requer avaliag3o criteriosa em
razio de seu elevado custo, principalmente para didmetros majores, quando os tubos metilicos
necessitam de maior espessura deparede. Para didmetro de 1,40 metro a espessura da parede do tubo de
aco é de 9,5 mm e para didmetro de 1,60 metro, de 12,5 mm.

163. Os servigos de fornecimento e cravagio de camisas metilicas, somados, foram orgados no
projeto em RS 5,19 milhGes (evidéncia 60).

164. Diferentemente do previsto neste projeto, as camisas metélicas, em razio de seu alto custo,
sdo normalmente empregadas apenas entre o leito do rio € 0 nivel de 4gua para funcionar como formas
da concretagem. Uma pequena penetragdo no leito do rio, préxima de dois metros, € necessaria para a
sua fixagio na parte inferior e para evitar que o concreto fresco flua entre-seu limite inferior e o solo.

165. Apesar disso, as camisas metalicas previstas no projeto para a parte central (curso de 4gua)
¢ para a margem norte atingem toda a profundidade das estacas. Em outras palavras, a cravagdo da
camisa metalica no solo do leito do rio prossegue até profundidades diferentes daquelas usuais, que gira
em torno de 2 metros, estando 2 profundidade de cravagdo neste projeto da ponte sobre o Rio Ibicui
igualada a propria profundidade da estaca.

166. No projeto hé também a previsdo do servigo de “chumbamento das camisas metdlicas cm
rocha” destinado a fixar a camisa metilica no topo de rocha alterada no trecho norte, onde o topo rochoso
esta localizado perto da superficie. Este servigo, que s6 existe em razdo da escolha do uso de camisas
metéilicas para este trecho, também & dispendioso (R$ 1,88 milhdes), em face de outras solugbes
passiveis de serem estudadas para esta obra.

167. Como alternativas para redugfio de custo, estacas hélices continuas e estacas pré-moldadas
de concreto protendido poderiam ter sido estudadas e orgadas para o trecho sul.

168. No trecho sul as estacas hélices continuas seriam tecnicamente indicadas, em razio da sua
grande produtividade, da dispensa de revestimento (camisa metilica) para a concretagem da estaca e da
caracteristica do solo arenoso, que é adequado a escavagio e que permite boa capacidade de carga em
profundidades n3o muito elevadas ¢ semelhantes s previstas no projeto.

169. Por sua vez, as estacas cravaedas pré-moldadas de concreto também poderiam ser
empregadas, pois sio adequadas em razZo da boa resisténcia do solo em profundidade ndo elevadas. Elas
dispensam o uso de camisas metilicas e também de emendas em razio da pequena profundidade
necessaria.

170. Ressalta-se que nas obras da nova ponte sobre o Rio Guaiba, também no estado do Rio
Grande do Sul, em projeto bésico que previa estacas escavadas, aprovado pelo proprio Dnit, todas as
estacas escavadas foram substituidas por estacas cravadas de concreto protendido gerando uma

economia de aproximadamente RS 200 milhdes em uma obra orgada em RS 800 milhdes. A alteracdo
de projeto foi aprovada pelo Dnit em 2015 em contrato celebrado no RDCi (Regime Diferenciado de

Contratagdo — Contratagdo Integrada).

171. No trecho central e norte da ponte sobre o Rio Ibicui as estacas escavadas poderiam ser
alternativamente substituidas por estacas raiz, tendo em vista a caracteristica do solo arenoso de alta
capacidade, e principalmente porque as estacas raiz dispensam o uso de camisas metélicas perdidas para
manter o furo aberto ne solo antes da concretagem. Somente seria necessirio empregar camisas
metilicas entre o leito do rio e o nivel de dgua no trecho central da ponte (curso de 4gua) para funcionar
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como forma de concretagem. Além da redugfo significativa da profundidade de camisas metslicas, o
menor didmetro das estacas raiz em relagio ao das estacas escavadas leva ao emprego de camisas
metélicas de menor didmetro que exigem menor espessura da parede €, consequentemente, menor custo
mesmo que se empregue maior extensdo total do revestimento metélico. Somado a estas vantagens, o
scrvigo de “chumbamento de camisas metilicas em rocha” n3o seria nccessdrio, uma vez que o
procedimento executivo das estacas raiz j4 inclui a perfuragdo em rocha. Apesar de ser necessério um
maior nimero de estacas raiz em razio de seu didmetro ser menor do que o das estacas escavadas, a
reducdo da profundidade necesséria das camisas metalicas e a redugfio da espessura das suas parcdes
também produzem urmna redugdo de custo muito significativa.

172. Para a elaborag@o deste relatério foi realizado um estudo, em nivel de anteprojeto, de solugéo
alternativa para as fundages da ponte sobre o Rio Ibicuf, de modo a evidenciar quc solugbes dc menor
custo e tecnicamente vidveis estavam ao alcance do DNIT quando da aprovagdo do projeto por aquela
Autarquia Adotou-se, pelas razdes j4 expostas, para o trecho sul, o emprego de estacas hélice continua
e para os demais trechos estacas raiz.

173. 'O dimensionamento geotécnico das estacas hélice continua e das estacas raiz foi realizado
pelo método de Teixeira € estd apresentado no Apéndice F deste relatério (Planilhas Dimensionamento
2 € 3). As estacas hélice teriam didmetro de 0,80 m e as estacas raiz de 0,41 m.

174. Com a carga aplicada em cada apoio, como j4 obtido na Tabela 7, e com as cargas estruturais
méximas das estacas hélice de 0,80 m e raiz de 0,41 m (Livro “Fundagdes por Estacas - Projeto
Geotécnico” p. 46, Jose Carlos Cintra e Nelson Aoki, Editora Oficina de textos, 2010 — evidéncia 56),
que sdo inferiores &s cargas admissiveis obtidas pelo dimensionamento geotécnico, pode-sc calcular o
nimero de estacas necessérias para cada apoio. Como a carga estrutural maxima de cada estaca é menor
do que a carga admissivel do solo, o niimero de estacas realmente necessério resulta da divis3o da carga
aplicada em cada apoio pela carga estrutural de cada estaca, arredondando-se o resultado para o inteiro
superior, conforme Gltima coluna da Tabela 8.

Tabela 8 - Calculo do niimero de estacas por pilar — Estacas hélice continua e raiz

2 Planilhas de dimension. . Nmero estacas
& 2 ¢ 3 (Apéndice F) g, £ | anteprojeto
= @ =
Apoio 2. .2 |% |38 s | s

EE B2S |Z2glgss| S 3
8 3G £ &l <. 3 S
o Q= § = dl: = <
5 £8 |2 S <
&) Gl R

Estaca Hélice D = 0,80 m

AlaAl7 A26 a Ad2 | 1.947] 380(areany | 11 | 320 | 609 | 6

EstacaraizD = 0,41 m

Al6aAl7 A26 2 A42 1.947 160 (Al e A2) 11 150 12,98 18

Al8, Al9, A24 e A25 2.375 160 (Al e A2) 11 150 15,83 18

A2l e A22 5.400 160 (Al e A2) 11 150 36,00 36

* Idem tabela anterior
175. Comparando os resultados das Fabelas 7 e 8 conclui-se que uma estaca hélice continua de

diédmetro 0,80 m poderia substituir uma estaca cscavada de 1,40 m de difimetro e que seriam necessarias
12,98 ou 15,83 estacas raiz, conforme apoio, para substituir uma estaca escavada de 1,40 m. Ja para
substituir uma estaca escavada de 1,60 m de didmetro seriam necessdrias 36 estacas raiz. Para se obter
uma configuragdo de estacas tecnicamente adequada aos blocos dos apoios, em niimero de trés, adotou-
se seis estacas raiz por bloco, totalizando dezoito estacas por apoio nos apoios A16a A17 A26 a Ad2 e
Al8, A19, A24 e A25. Ressalta-se que a carga aplicada a cada estaca hélice continua de 0,80 m ¢é de 324
tf (1947 tf / 6 estacas), apenas um por cento superior 4 carga estrutural média prevista na bibliografia
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técnica, de 320 tf, margem muito pequena que pode ser facilmente aceita se for providenciada uma
ligeira melhoria na resisténcia caracteristica do concreto em relag3o & média usualmente empregada.

176. Aplicando-se o nimero de estacas adotado da Tabela 8 a todos os apoios da ponte obtém-

se as quantidades dos servigos relacionados & execugio das estacas, conforme apresentado na Planilha
3.

177. O referencial de pregos Sicro 3 do Dnit permite calcular os pregos unitarios dos servigos de
execugdo das estacas hélice continua e das estacas raiz. A Planilba 4 apresenta os custos unitdrios do
Sicro 3 empregados para a definigo do preco unitdrios destes servigos.

178. A Planilha 5 apresenta o orgamento da solugdo alternativa que emprega estacas hélice e
estacas rajz com base nas quantidades da Planilha 3 e nos precos unitrios da Planilha 4.
179. O orcamento da solugdo alternativa com estacas hélice continua e estacas raiz de

RS 6.091.389,44, ¢ inferior ao obtido neste relatério com a revisdo de quantidades da solugio de estacas
escavadas, de R$ 8.768.003,88 (item “a” deste achado), e muito inferior ao valor da solug3o do projeto
para estacas escavadas constante do orgamento do Dnit, de R$ 15.993.686,99. Ou seja, a solugiio
alternativa ensejaria uma redugéo do orgamento no valor de R$ 9.902.297,55.

180. Registra-se que.o aumento no niimero de estacas.nos apoios em que $3o empregadas estacas
raiz alteraria a configurac@o dos blocos de fundacdo, pois seriam necessdrias seis estacas raiz ao invés
dc duas estacas escavadas em cada bloco. No entanto, ao se detalhar um arranjo hexagonal para cada
bloco o aumento da sua drea ndo seria muito significativo em razo da redugdo do didmetro de cada
estaca (0,41m - raiz) em relagdo ao tamanho original (1,4 m - escavada). As cargas em cada biela
individual, por sua vez, seriam reduzidas. Nestas condigBes, observando que o custo dos blocos em
relagdo as estacas é reduzido ¢ por ser a analise aqui empreendida frazida 4 feigdo de um anteprojeto,
considera-se desnecessario neste relatério, calcular o diminuto impacto da alteragdo dos blocos no
orcamento da solug¢do altemativa ora apresentada.

181. E importante registrar que a reduggo da dimensdo das estacas nos blocos com estacas raiz
(de D = 1,4 m, estaca escavada, para D =0, 41 m, estaca raiz) ndo prejudica a rigidez final do bloco de
fundagdo em razdo do maior mimeroe de estacas empregadas e do arranjo hexagonal delas.

182. O emprego de estacas de didmetro similar ao adotado no anteprojeto (0,41 m) ¢ comum cm
pontes rodoviérias, como se pode verificar no projeto da nova ponte scbre o Rio Guaiba em Porto Alegre,
RS, aprovado recentemente pelo préprio Dnit. A Figura 8, apresenta a configuracdo das estacas em
relagiio ao tabuleiro da ponte. As fotos da Figura 9 ilustram as estacas durante a construg3o.

Figura 8§ — Estacas pré-moldadas da ponte sobre o Rio Guafba de dimensio da se¢io transversal similar

e e e e e —



} 36
' TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO

mu Secretaria-Geral de Controle Extemo _
.~  Secretaria de Controle Externo no Estado do Rio Grande do Sul

as estacas de D = 0,41 m do anteprofeto

AT
E £5C. 1:2200 P/ A3

Figura 9 ~ Fotos das estacas pré-moldadas da ponte sobre 0 Rio Guaiba de dimenso da secio transversal
similar As estacas de D = 0,41 m do anteprojeto
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Planilha 3 — Comprimento total de estacas segundo projeto Dnit e revisdo do relatério de auditoria

Projeto Dnit Anteprojcto Alternativo
_ Comprimentos Nimero cstacas | Soma dos comprimentos | Namero estacas | Soma dos comprimentos
Boois individual da estaca (m) dstavadas (m) (m)
dgua | solo (rocha|D=14m|D=16m| Agua solo |rocha| Hélice Raiz igua solo | rocha
D=08 D=04Im
m
TRECHO EM TERRA - POl ATE P15
El 21 4 84 4 84
Al 10 6 60 6 60
A2 10 6 60 6 60
A3 10 6 60 6 60
Ad 10 6 60 6 60
AS | 10 6 60 6 60
A6 10 6 60 6 60
A7 12 6 72 6 72
A8 12 6 72 6 72
A9 12 6 T2 6 72
AlQ 12 6 2 6 72
All 12 6 72 6 72
Al2 12 6 72 [ 72
Al3 12 6 72 6 72
Al4 12 6 ‘T2 6 72
AlS 13 6 78 6 78
94 1.098 94 1.098
TRECHO EM AGUA - P16 ATE P24
Alé 1,5 11,5 6 9 69 18 27 207
Al7 2,6 11,9 6 15,6 4 | 18 46,8 | 2142
Al8 4 12 6 24 72 18 72 216
Al9 54 12,1 6 324 72,6 18 972 | 217.8
A20 6.8 13,2 6 40,8 792 18 1224 | 2376
A21 8.5 11,1 12 106,8 | 1332 36 3204 | 399.6
A22 84 11,6 12 100,8 | 1392 36 3024 | 4176
207.6 | 2724
A23 74 12,6 6 444 75,6 18 133,2 | 226.8
A24 6.6 10,9 6 35.6 654 18 1188 | 196.2
42 24 2058 | 5052 198  |1.240.2| 2.332.8
A25 5,7 11,8 6 342 70,8 0 18 102,6 | 2124 |
A26 4,8 5,55 5 6 288 333 30 18 86,4 99,9 S0
A27 3.9 42 5 6 234 | 252 30 18 702 | 756 90
A28 32 838 6 19,2 52,8 0 18 57.6 1584
A29 2,6 1 5 6 15,6 6 30 18 46,8 18 90
A30 1.9 0,1 5 6 114 0.6 30 18 34,2 1,8 90
A3l 0,8 0,3 5 6 48 | 18 | 30 18 144 | 54 90
42 1374 | 1905 | 150 126 4122 | 5715 | 450
TRECHO EM TERRA - P32 ATEE2
A32 4,4 s 6 264 | 30 18 792 | 90
A33 4,6 5 6 276 30 18 82,8 90
A34d 4.8 5 6 28,8 30 18 864 90
A3S5 6 5 6 36 30 18 108 90
A36 425 | S 6 255 | 30 18 765 | 90
A37 2,65 5 6 159 30 18 47,7 90
A3l8 1,45 5 6 8,7 30 18 26.] 90
A39 14 5 6 8.4 30 18 252 90
A40 23 5 6 138 30 18 41.4 90
A4l 1,3 5 6 7.8 30 18 234 90
A42 21 5 6 12,6 30 18 378 90
E2 | 10,75 5 4 43 20 12 129 60
254,5 | 350 763,5 | 1050

e
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Planilha 4. — Pregos unitdrios de estacas hélice continua e estaca raiz com base nos servigos constantes

o . E do Sicro 3 do Dnit e .

Servigos do anteprojcto com solugdo alternativa com estacas unid Jan/18 jan/16 jan 16 com

 hélice continuaeraiz O | .| BDI3%
1108116 | Concreto submerso fck = 25 MPa - confecgdio em central dosadera m? 300,64 | 275,60

de 30 m*/h - areia ¢ brita comerciais m* 300,64
1107860 | Langamento mecanico de concreto com bomba langa sobre chassi m? 31,86 2921

| com capacidade de 45 m*h - confecglio em central dosadora

2306074 | Estaca hélice continua - confeccdo m* 146,66 134,45

Estaca hélice D = 0,80 m, confecgo, concreto ¢ langamemo _ m? 439.26

Estaca hélice D = 0,80'm, confecgdo, concreto ¢ langamento || m 220,80 287,03
2306071 | Estaca raiz perfurada na rocha com D =40 ¢cm - confecgdo m 901,75 826,66 1.074,66
2306066 | Estaca raiz perfurada no solo com D =40 om - confecgdo m 34609| 31727 412,45
2306633 | Camisa metilica com espessura de 6,3 mm D = 600 mm - cravada m 61617, |

com martelo vibratdrio - sem escavaglio - confeceio ¢ cravagio
2306605 | Confecsdo de camisa metdlica em ago ASTM A36 com cspessura m 408,97

de 6,3 mm - D =3500'mm , | substituida camisa dc
2306605 | Confecgdo de camisa metélica em ago ASTM A36 com espessura m i 486,90 600 m por 500 mm

de 6,3 mm - D = 600 mm

Camisa mctdlica com espessura de 6,3 mm, D = 50 cm, confecgiio e m 538.24 493,42 641,44

cravacdo com martelo vibratério ~sem escavagio

Retroaciio de datas por indices de OAE Dnit: 0,9167269 = (270,329 [jan 16] / 254,88 [jan 28])

Planilha 5 — Orcamento do anteprojeto com estaca hélice continua e estaca raiz

Unid. |Quantidad | RS unitério RS
| Servigos do anteprojeto cs Ante - | Sicro 3 (janl6)
- . - ____|projeto  |(anl6) |
| Trecho em terra - P01 até P15 T
B Estaca hélice continua 80 cm, confecgfo e cancreto m 1.098,00| 287,03  315.163.61
2306076 | Armagio de estaca escavada ou parede diafragma em ago CA- | kg 30.355,32 | 944  286.512.37
50 com apoio de guindaste - fornecimento, preparo ¢
colocacio
Soma parcial 601.675.97
Trecho em dgua - P16 até P24 |
2306066 | Estaca raiz perfurada no solo com D = 40 ¢m - confecgio m 3.573.00 412,451 1.473.687.42
Camisa metélica D = 40 cm confecgdo e cravagiio com m 1.834,20 641,44 | 1.176.538.02
martelo vibratério - sem escavacio |
| Soma parcial | 2.650.225,44
| Trecho em dgua - P25 até P31 |
2306066 | Estaca raiz perfurada no solo.com D =40 .cm - confecgiio m 983,70 | 412,45 405,728.05
2306071 | Estaca raiz perfurada na rocha com D'=40 cm - confecgio m 450,00 | 1.074,66 483.595.19
| Camisa metélica D = 40 cm confeccdo ¢ cravacio com m 790,20 641,44 506.869.,67
martelo vibratorio - sem escavagio
Soma parcial | 1.396.192,91
| Trecho em terra ~ P32 Até E2
2306066 | Estaca raiz perfurada no solo com D = 40 cm - confecgdo m 763,50 | 412,45 314.906.34
2306071 i Estaca raiz perfurada na rocha com D =40 cm - confeccdo m | 1.050,00 1.074,66 | 1.128.388,78
I Soma parcial |  1.443.295,12
i Soma total | 6.091.389,44
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¢) adocdo de solucéo antiecondmica para estabilizacdo de fundaciio de aterro. Auséncia de estudo de
alternativas para definicsio da sclugio para estabilizacio aterros de encontro

183. A andlise do projeto de terraplenagem ¢ da memoéria justificativa identificou a previsdo de
camadas de geogrelhas de reforgo de alta resisténcia (Figura 10) e de alto custo para a construcdo dos
aterros de acesso a ponte sem que a sua necessidade tenha sido devidamente demonstrada ¢ sem que
alternativas mais econdmicas tenham sido estudadas.

184. Os aterros de acesso projetados para a nova ponte sobre o Rio Ibicui apresentam alturas que,
segundo a memoéria do projeto, alcangam até dezoito metros (Vaol. 03 Meméria Justificativa, p- 151,
evidéncia 37). Em razdo da elevada altura do aterro, que acarreta acréscimos de tensdes no solo de
fundacdo do macigo; em razio da presenga de camadas superficiais de resisténcia relativamente baixa
nesse terreno natural que serve de suporte ao aterrs; ¢ finalmente em razdio da ocorréncia de cheias
do Rio Ibicui, que podem alterar o estado de tens3es do conjunto solo natural-macigo, foram realizadas
analises no projeto para verificar a estabilidade das fundagSes destes aterros.

Figura 10 — Solug¢dio do projeto de reforco dos aterros de encontro da ponte — Camadas de geogrelhas de
elevada resisténcia
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185. As anilises de estabilidade presentes na memoéria justificativa foram realizadas para duas

situagBes: sem cheia e com cheia do Rio Ibicui. A primeira situag3o prevalece na quase totalidade do
tempo enquanto a segunda ocorre eventualmente e tem duragdo muito curta (Vol. 03 Meméria
Justificativa, p. 154, evidéncia 37).

186. Por ocasido das cheias do rio, quando a 4gua atinge a cota 55,31 m (Vol. 03 Memoria
Justificativa, p. 123, evidéncia 37), é produzida uma saturagiio de parte do corpo do aterro e quando do
rebaixamento rapido subsequente ocorre a situagfio mais critica do ponto de vista da estabilidade devido
ao aumento do peso do material do aterro junto ao talude ao passo que o peso de 4gua da cheia sobre o
talude, que o estabilizaria, € removido subitamente.

187. As andlises de estabilidade do projeto, realizadas pelo Método de Bishop, implementadas
em software comercial especifico, foram realizadas para verificagio do fator de seguranga contra a
ruptura da fundagdo do aterro.

188. Os pardmetros de resisténcia do material do aterro em termos de tensGes totais, obtidos nos
ensaios triaxiais UU, sdo: coesfo de 54,0 kPa e um 4ngulo de atrito de 29,4° (Vol. 03A Estudos
Geotécnicos, p. 320-322, evidéncia 47). Por sua vez, os ensaios triaxiais CU conduziram a uma coesdo
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de 69,5 kPa e um &ngulo de atrito de 20,5°, também em termos de tensdes totais (Vol. 03A Estudos
Geotécnicos, p. 340, evidéncia 48). O peso especifico natural do solo de aterro pode ser calculado como
21 kN/m? a partir do peso especifico seco, 19,15 kN/m?, e da umidade, 10%, informados no quadro 03
da meméria justificativa (Vol. 03 Meméria Justificativa, p. 152, evidéncia 37).

189. Os pardmetros dos solos naturais de fundagdo adotados nas analises de cstabilidade do
projeto foram obtidos por mejo de correlacies com os valores de Nspt (indice de resisténcia &
penetragdo) obtidos na sondagem SM-01 (km 1+626) e sondagem SM-46 (km 3+325), conforme
informado na meméria Justificativa (Vol. 03 Memoria Justificativa, p. 153, evidéncia 37). Os valores
adotados no projeto foram os relacionados na Tabela 9.

Tabela 9 — Parimetros dos solos naturais de fundacio

Coesio | Angulode | Pesoacima | Peso abaixo NA
(kN/m?) atrito (°) NA (kKN/m?) (kN/m?)

S NAT 1: Argila Siltosa, Escura Cinza, Plastica 10 20 18 17

S NAT 2: Areia Média, Cinza, Med. Compacta 0 32 20 19

S NAT 3: Areia Média, Cinza, Compacta 0 35 21 20

S NAT 4: Arcia Argilosa ¢/ Pedregulho, Cinza, Muito ,

Comecta 2 0 38 21 20

190. As anélises de estabilidade realizadas no projeto com base nos resultados de ensaios triaxiais

UU para o material do aterro resultaram em um fator de seguranga contra o escorregamento dos taludes
dos aterros sobre as fundagdes de 1,59 para o nivel normal do rio e de 1,17 (ensaios UU) ou 1,23 (cnsaios
CU) para a situagio de rebaixamento rapido (Vol. 3 Memoria Justificativa, p. 154-156, evidéncia 37).
Por sua vez, ao empregar-se os resultados dos ensaios CU para o material do aterro, o fator de seguranga
calculado para situagéo de rebaixamento ripido foi de 1,23. Ver Figuras 11 e 12.

191. O projeto adotou um fator de seguranga minimo paradigma contra a ruptura da fundagéo dos
aterros de encontro da ponte de 1,5, tanto para a situagdo de nivel de 4gua normal como para a situago
de rebaixamento rapido. Para elevar o fator de seguranca de 1,17 (ensaios UU) ou 1,23 (ensaios CU)
para acima de 1,5 na situagdo de rebaixamento rapido, foram previstas duas camadas de geogrelhas de
reforgo de alta resisténcia.

192. Com a inclusdo de duas camadas de geogrelha de elevada resisténcia nominal, uma de 760
kN/m na base e outra de 460 kN/m a meia altura do aterro, o fator de seguranga calculado pelo projeto
na se¢do mais critica (km 1+620) passou a 1,52 (ensaios UU) ou 1,632 (ensaios CU) para a situacéo de
rebaixamento rapido (Figura 13, Vol. 3 Memoria Justificativa, p. 156 ¢ 159, evidéncia 37). Esta solugéo
foi adotada entre os km 1+060 e 1+620 ¢ entre os km 3+260 e 3+300, segmentos onde os aterros
apresentam maior altura.

193. Anélises de estabilidade em se¢des intermedidrias onde a altura do aterro é menor foram
também realizadas pelo projcto e resultaram na indicag@o de apenas-uma camada de geogrelha de reforgo
de 460 kN/m como forma de elevar o fator de segurancga de 1,38 para 1,61, ou seja, acima de 1,5. Esta
solucdo foi adotada entre os km 0+900 e 1+060 e entre os km 3+320 e 3+600, segmentos onde os aterros
apresentam menor altura (Tabela 10).

Tabela 10 —Solugiio de geogrelhas conforme projeto Dnit

Segmento km 0+900 ao km 1+060 km 14060 ao km 1+620 km 3+320 ao km 3+600
km 34260 ao km 34300
Solucio Adotada Geogrelha 460 kN/m Geogrelha 760 kN/m ¢ 460 kN/m Geogrelha 460 kN/m
194. Os custos de execugdo da solugdo concebida no projeto, que prevé a melhoria do fator de

seguranga por meio de camadas de geogrelha de elevada resisténcia, sdo muito elevados ¢ totalizam
RS 11.737.986,35, a pregos do orgamento do Dnit.

195. As quantidades de geogrelhas incluidas no orgamento (Vol. 3 Memoria justificativa, p. 294,
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evidéncia 37) foram confirmadas frente &s previsdes do projeto durante a auditoria.
Figura 11 — Anilise do projeto - Fator de seguranca ﬂe 1,59 para nivel normal do rio

s
p._...n*a..se 3 wstapilidade jlbal (94tode de calculer RITidos | Legenda

e

e L LS w0 113 |

Figura 33 - Stuag3o 01.
Figura 12 — Andlise do projeto - Fator de seguranga de 1,17 e 1,23 para sitna¢iio de rebaixamento rapido
(Ensaio triaxial UU e CU)
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Figura 39 — Situagdo 02.
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Figura 43 - Situagio com NA critico - condigio saturada.




P 42
o TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO
m Secretaria-Geral de Controle Externo

e Secretaria de Controle Externo no Estado do Rio Grande do Sul

Figura 13 - Anilise do projeto - Fator de seguranga de 1,52 e 1,63 com emprego de duas camadas geogrelhas
para situacdo de rebaixamento ripido do nivel do rio (ensaios UU & CU)
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Figura 45 ~ Situagdo 03 - insergdo de 2 camadas de geogretha.

196. As andlises de estabilidade foram refeitas neste relatoério de auditoria com o objetivo de se
verificar os resultados apresentados no projeto. As novas andlises adotaram os mesmos carregamentos
do projeto e 0 mesmo método de calculo, o Método de Bishop.

197. Foram adotados os resultados dc ensaios triaxiais UU e CU dos estudos geotécnicos para o
solo de aterro € os mesmos pardmetros dos solos naturais de fundagdo empregados no projeto, a excegao
dos pesos especificos.

198. Os pesos especificos dos solos de fundagio empregados pelo projeto ¢ relacionados na
Tabela 9 apresentam inconsisténcia, pois os valores abaixo do nivel da dgua deveriam ser iguais ou
superiores aos valores acima dele uma vez que solos saturados pesam mais do que solos imidos. Nas
andlises deste relatério de auditoria os valores de pesos especificos saturados adotados para os solos
naturais 1, 2, 3 ¢ 4 s3o respectivamente 18, 20, 21 ¢ 21 kIN/m?.

199, H4 que se ressaltar que a ocorréncia dos solos naturais de fundagdo dos aterros de baixa

resisténcia foi definida com base em apenas sete sondagens a trado, enquanto os par@metros de
resisténcia foram obtidos com basc cm apenas duas sondagens SPT, uma cm cada margem do rio (SM-

e T ————r—— —r—— e —— == =
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01 e SM-06). Quando se considera o elevadissimo valor da solu¢io com camadas de geogrelhas, conclui-
se que tanto a ocorréncia como a profundidade das camadas, além da propria resisténcia delas foram
definidas com base em sondagens insuficientes, o que se constitui em mais uma deficiéncia do projeto.
Os resultados das novas andlises de estabilidade, que foram realizadas em termos de tensdes totais
indicaram um fator de seguran¢a da segio mais critica, ou seja, da se¢io com a maior altura dc aterro,
de 1,43 (ensaio triaxial UU) e de 1,41 (ensaio triaxial CU) na condi¢io de rebaixamento ripido. Os
resultados destas andlises estdo apresentados na Figura 14 onde todos os parimetros geotécnicos de
entrada, o fator de seguranca resultante ¢ a superficie de ruptura critica cstio apresentados por meio da
saida grafica do prdprio programa.

200. Observa-se que os fatores de seguranga obtidos nas anélises deste relatério, 1,43 e 1,41, sdo
superiores aos da meméria de célculo do projeto, de 1,17 ¢ 1,23.

201. Néo & possivel afirmar com certeza a razdo da sensivel diferenga entre os resultados das
analises do projeto e as deste relatorio, uma vez que nio foram apresentadas as entradas e as saidas
numéricas do software empregado no projcto.

202. E possivel que a diferenca nos valores dos pesos especificos tenha contribuido para a
diferenc¢a nos resultados.
203. Além disso, as anélises do projeto adotaram uma altura maxima de aterro de dezoito metros

enquanto as analises deste relatdrio adotaram a altura maxima de dezesseis metros obtida diretamente
nas segOes transversais do projeto de terraplenagem (Vol. 02A Projeto de Execugdo, p. 54, evidéncia
32). No trecho sul a altura maxima medida foi de 16 metros (km 1+620) e no lado norte de apenas 12 m
(km 3+260).

204. Outra possibilidade seria a adogo de analises em termos de tensdes efetivas para o material
do aterro nas analises do projeto. O Parecer Técnico 36/2016 do Dnit, de 14/3/2016 (evidéncia 58, p.
10), referente 4 andlise dos estudos geotécnicos do projeto, ja apontava questionamentos em relagio ao
tipo de andlise, se em termos de tensGes totais ou efetivas, e sua discordancia quanto aos pardmetros
adotados no projeto. Foi apontado que apesar da projetista ter afirmado que havia empregado analises
em termos de tensdes totais, o item 2.4.5 da meméria justificativa indicava o uso de “envoltéria de
tensGes para coesdo e dngulo de atrito efetivo do solo”. De fato, o dngulo de atrito 26,7° ¢ a coesdo 35.7
kPa, conforme Vol. 03A Estudos Geotécnicos (p. 340-341, evidéncia 47), corresponde aos valores
efetivos e ndo aos totais, dngulo de atrito 20,5° e coesdo 69,5 kPa. O Parecer Técnico 36/2016, ao aprovar
o Projeto de Terraplenagem, registrou (evidéncia 58, p. 11):

Apesar da Coordenagio de Projeto discordar da escolha dos pardmetros feita pela projetista, (vide
histérico da analise deste item), entende-se que esta, como responsavel técnica pelo projeto, tem a

atribui¢@o de escolher os ensaios e pardmetros que julgue melhor representar 0 comportamento do
material em andlise.

20s. Deve-se observar que os fatores de seguranga 1,43 e 1,41 para a condi¢io de rebaixamento
ripido sem qualquer obra de intervengdo ja seriam aceitdveis em razio de algumas consideragdes
expostas a seguir.

206. Em primeiro lugar, porque s&o muito proximos de 1,5, valor paradigma do projcto, ¢ porque
08 ensaios triaxiais nao drenados (CU e UU) reconhecidamente produzem uma estimativa conservadora
dos pardmetros de resisténcia uma vez que no campo sempre ha algum nivel de drenagem, o que reduz
as pressdes neutras € aumenta a resisténcia, ao contrario dos ensaios, onde a drecnagem ¢é totalmente
impedida.

207. Segundo, e mais importante, porque ha prescrigdes técnicas especificas para fatores de
scguranga minimos na condigdo de rebaixamento em barragens que preveem valores minimos inferiorcs
a 1,5. O manual do engenheiro “Slope Stability, Engineering and Design™ do Corpo do Exército do
Estados Unidos, EM 1110-2-1902, de 31/10/2003 (Figura 15), adota para situa¢des de rebaixamento
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rapido (“rapid drawdown™) cm barragens fator de scguranga paradigma minimo de 1,1 a 1,3. A adogdo
de fatores de seguranga inferiores a 1,5 se deve ao fato do rebaixamento rapido se tratar de situacio
eventual, passageira e de curta duragio. O fator de seguranga minimo de 1,5 é recomendado somente
para situagdes permanentes de longo prazo.

208. Nestas condi¢des, a adogdo de um fator de seguran¢a minimo de 1,3 para os encontros da
ponte sobre o Rio Ibicuf é perfeitamente seguro e aceitdvel. Saliente-se ainda que este valor € na
realidade o topo da faixa aceitdvel, conforme publicagdo especializada em andlises de estabilidade de
barragens do Corpo de Engenheiros do Exército dos Estados Unidos, e que valores inferiores, como 1,1,
ainda seriam aceitdveis. Além disso, deve ser considerado ainda que os aterros de encontro da ponte ndo
atingirdo a saturagio por ocasido das cheias em razio da sua curta duragfo, diferentemente das barragens
que permanecem saturadas por longos periodos antes de um rebaixamento rapido, o que descaracterizaria
a formagdo de uma condigio de rebaixamento rapido.

209. Além disso, para os km 3+260 a0 km 3+300, onde a altura maxima do aterro medida nas
se¢des transversais ¢ dec 12 m, certamente o fator de seguranca seré maior do que 1,5.

210. Sendo assim, n3o haveria necessidade de se prever nenhum tratamento nos aterros de
encontro da ponte, pois a sua estabilidade nas situagdes de rebaixamento rapido seria adequada e os
elevados custos relacionados a execugdo das camadas de geogrelhas da ordem R$ 11,7 milhdes seriam
desnecessarios.

211. No entanto, se por alguma raz3o particular, que registre-se, ndo foi apresentada pelo projeto,
fosse considerado indispensavel um fator de seguranga 1,5 para a condigdo transitdria de rebaixamento
rapido, ainda seria possivel considerar-se alternativas mais econémicas ao emprego de geogrelhas de
alta resisténcia.

212, No entanto, a memdria justificativa do projeto nfo faz men¢io a qualquer alternativa de
solugdo as camadas de geogrelha.

213, Em situagGes como esta, o emprego de bermas de equilibrio se constitui normalmente na
primeira solugdo a ser estudada, pois se constitui na solucdo mais convencional, mais segura e mais
econdmica para a melhoria do fator de seguranga de aterros sobre fundagdes de baixa resisténcia, s6 nao
sendo adotada quando ndo hé espago disponivel ou quando ocorrem outras restriges a sua execugio.

214, Além da alternativa de bermas de equilibrio, seria possivel também estudar-se a alternativa
de remogdo da camada superficial do terreno natural e substituigdo por solo de solo melhor qualidade,
visto que sua cspessura é bastante reduzida, tendo sido considerada com apenas dois metros nas analiscs
de estabilidade.

215. Foi analisado neste relatério qual seria o fator de seguranga do aterro de encontro com altura
de 16 m na condi¢do de rebaixamento répido ao se prever, em substitui¢do as camadas de geogrelha
previstas no projeto, a construgio de bermas de equilibrio de dez metros de largura e de dois metros de
altura em ambos os lados do aterro. A Figura 16 apresenta os dados de entrada e os resultados desta
analise. O fator de seguranga na condiggo de rebaixamento répido considerando-se a exccugio de bermas
de equilibrio sem as camadas de geogrelhas foi calculado como de 1,63 (ensaio triaxial UU) e de 1,59
(ensaio triaxial CU), valor superior ao valor minimo aceitavel adotado como premissa no projeto.

216. Considerando que os aterros de maior altura (16 m) jé apresentam fator de seguranca de 1,43
(cnsaio triaxial UU) ¢ de 1,41 (ensaio triaxial CU) sem nenhuma obra, os atcrros dos demais segmentos
previstos no projeto, por possuirem menor altura apresentam fatores de seguranga superiores a 1,5 e
dispensam as bermas.

217. Mesmo que nio se queira aceitar fator de seguranga paradigma minimo de 1,3, admitido em
recomendagdes internacionais para barragens, estas anélises permitem concluir que as camadas de
geogrelhas de elevada resisténcia seriam desnecessdrias ao se executar pequenas bermas de equilibrio
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junto 20s aterros mais altos, situagio em que os fatores de seguranca seriam superiores a 1,5.

218. Ha que se ressaltar que no presente caso ndo ha restricio de espago para a cxecugdo de
bermas. Hé somente a necessidade de se alargar ligeiramente a faixa de dominio ja que o alinhamento
da rodovia passa por drea ainda a ser desapropriada. A largura da base do aterro na secdo mais alta € de
65 metros que passaria a 85 metros com bermas de dez metros de cada lado. A drea extra dc
desapropriaco entre os km 1+060 a 1+620 e 3+260 a 3+300, onde o projeto prevé duas camadas de
geogrelha, e onde seriam executadas as bermas, seria de 12.000 m? (600 m x 10 m x 2 lados).

219. Registra-se que a regifio onde est4 inserida a obra se caracteriza pela presenga de campos e
o segmento da rodovia onde seriam executadas as bermas est4 localizado na planicie de inundagdo das
cheias corriqueiras do Rio Ibicui, nfo havendo nenhum tipo de benfeitoria nesta &rea. Estas
caracteristicas fazem com que o custo unitdrio da desapropriagdo nio seja elevado e o custo cxtra dc
desapropriacio seja muito pequeno se comparado aos elevados custos de execugdo das duas camadas de
geogrelha de elevada resisténcia, que totalizam R$ 11,7 milhdes a pregos do orgamento do Dnit. Apenas
a titulo ilustrativo, de acordo com o projeto exccutivo aprovado pelo Dnit (Vol. 03D Projeto de
Desapropriagdo, evidéncia 54, p. 13), o custo total da desapropriagio necesséria para a obra foi estimado,
em margo de 2015, em R$ 738.524 46.

220. Da mesma forma, o volume de terraplenagem a maior envolvido na execucdo das bermas é
muito pequeno se comparado ao volume previsto para o corpo dos aterros e, portanto, de custo muito
inferior &s geogrelhas. Considerando-se a necessidade de execugfio de bermas nos segmentos onde os
aterros s30 mais altos, das estacas 1+060 a 1+620 e 3+260 a 3+300, onde o projeto prevé duas camadas
de geogrelha, o volume extra de aterro necessario & de apenas 24.000 m? (600 mx 10 m x 2 m x 2 lados)
e 0 volume de escavagdo de solos de 28.800 m® (12.000 m* x 1,2).

221. Considerando o custo de escavagdo, carga e transporte (maior DMT) bem como o de
compactag¢do do orgamento do Dnit, o custo de execugdo das bermas seria de RS 732.240,00, valor muito
inferior ao da solugdo com geogrelhas (Tabela 11).

Tabela 11 — Estimativa do preco das bermas com precos unitirios do orcamento

Servigo unid. | Quant. | RS unitirio RS
PN 35 Esc. carga transp. mat 1* cat DMT 9001 a 10000 m m? 28.800 22,65 652.320,00
¢/ esc. hidr.
280151100 | Compactagéio de aterros a 100% proctor normal m’ 24.000 3,33 79.920,00
| Total 732.240,00
222. Ante todo o exposto, € possivel concluir que existem muitos argumentos técnicos para

considerar despecessaria qualquer intervengdo para melhoria dos fatores de seguranga contra o
escorrcgamento dos aterros de encontro sobre as suas fundagdes e que se, porventura, vicssc a ser
Justificado um nivel maior de seguranca do que o verificado para a condig3o transitéria de rebaixamento
rapido (FS = 1,43 ou 1,41), a solugfio mais indicada, técnica e economicamente, seria a execucio de
bermas de equilibrio.

223. Na hipdtese de néo haver nenhuma intervengdo, a redugfo no orgamento do Dnit seria de
R} 11.737.986,35, correspondente ao valor da solugdo com geogrelhas. Na hipétese de se executar
bermas de equilibrio, a redugdo seria de R$ 11.005.746,35 (R$ 11.737.986,35 — R$ 732.240,00). Em
ambos 0s casos, tem-se uma reducio bastante significativa no valor do orgamento utilizado na licitacio.

Figura 14 — Anilise deste relatério - Fator de seguranca de 1,41 (ensaio CU) e 1,43 (ensaio UU) para
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situagiio de rebaixamento ripido do nivel do rio sem camadas de geogrelha
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Figura 15 — Critério para fatores de seguranca minimos aceitiveis para barragens do Corpo de
Engenheiros do Exército do Estados Unidos

EM 1110-2-1902
31 Oct 03

Table 3-1

Minimum Required Factors of Safaty: New Earth and Rock-Fill Dams

Required Minimum
Anatysis Condition’ Factor of Safety Slope
End-of-Construction {inciuding staged construction)” 13 Upsiream and Downstroam
Long-term (Steady seepage, maximum storage pool,
spifway crest or 1op of gates) 15 Dawnsirgam
Maximum surcharge pool’ 1.4 Dovmstream
Rapid drawdown 1.3-1.3% Upstream

' For earthquake loading. see ER 1110-2-1806 for guidance. An Engineer Circular, "Dynamic Analysis of Embankment Dams.”
Is sil in preparation.
? For embankments over 50 feet high on sot foundations and for ombarkments that will be subjected o poo loading during
construction. a higher minimum end-of construction factor of safety may be appropriate.
> Pool thrust from maximum surcharge level, Pore prossures are usually taken as those developed under steady-state scepage
at maximum storage pool. However. for pervious foundations with no positive cutoff steady-state seepage may develop under
maximum surcharge pool.
* Factor of safety (FS) to be used with improved method of analysis descrived in Appendix G.
* FS = 11 applies o drawdown from maximum surcharge pool: FS = 1.3 2pplies 1o drawdown from maximum storage poo!.
For dams used in pump storage schemies or simitar applications whore rapid drawdown is a routine operating condition, higher
factors of safety, e.g.. 1.4-1.5, are appropsiate. If consequences of an upsiream failurs are great. such as blockago of the outiet

works resumﬁ in a polential catastrophic failure, w factors of safﬂ. shouid be considered.

Fonte: (https://www.publications .ggace.grmy.mil/Pgrrals/7§/Publicatigns_/gggjneerManua]g/EM 1110-2-1902 pdf.

Capturado em 27/7/2018)
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Figura 16 — Anilise deste relatorio - Fator de seguranca de 1,55 (ensaio CU) e 1,60 (ensaio UU) para
situacio de rebaixamento ripido do nivel do rio sem camadas de geogrelha e com berma de equilibrio
(largura 10 m e altura 2 m)
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d) adocdo de solucdo anticcondmica para controle de erosio nos taludes de atcrro

224, A andlise do projeto identificou a previsdo de camadas dc gabido colchio sobre os taludcs
dos aterros ‘de encontro como forma de combater os efeitos da erosio provocada pelo rio quando das
cheias sem que a sua necessidade técnica tenha sido devidamente demonstrada e sem que altemnativas
mais ccondmicas tenham sido estudadas.

225. De acordo com o orgamento (evidéncia 60), o valor dessa solugdo totalizou RS 6.275.172,24,
dos quais R$ 4.845.357,00 se referem ao préprio gabido colchio sendo que os outros RS 1.429.815,24
sdo relativos & ancoragem do gabifio colchio nos taludes (solo reforgado - Terramesh verde ou similar).
As quantidades previstas no orgamento foram avaliadas nesta auditoria e estio conformes com as
prescri¢Ges do projeto.

226. Os gabides colchdes foram previstos para serem executados a0 longo de toda as faces dos
aterros de encontro até a cota da maxima enchente considerada no projeto e tém espessura de trinta
centimetros (Figura 17). As especificagdes técnicas para o servigo e materiais do gabido colchdo estio
apresentadas no Vol. 2A Projeto de Execugdo (p. 74, evidéncia 33), e corrcspondem as caracteristicas
do produto comercializado pela Empresa Maccaferri, tradicional fornecedora de gabides:

Colchdes Reno confeccionados em malha hexagonal de dupla torgdo, tipo 6x8 (NBR 10514-
88), com resisténcia 4 tragdo de 35,0 kN/m (ASTM A 975), a partir de arames de ago BTC
(Baixo Teor de Carbono) revestidos com liga Zn/5% Aluminio - MM (conforme a ASTM A
856-98), numa quantidade superior a 244,0 g/m2 (ASTM A 856), no didmetro de 2,00 mm e
recobertos com PVC cinza, de espessura minima de 0,40 mm (NBR 10514-88). Os Colchdcs
Reno apresentam diafragmas de parede dupla, moldados de metro em metro durante o processo
de fabricac@o a partir do pano base, formando um tinico elemento e sio acompanhados de arames
do mesmo tipo, para as opcragdes de amarragio ¢ atirantamento, no didmetro dc 2,20 mm ¢ na
proporgao de 5% sobre seu peso.

Figura 17 — Solugio de gabifio colchdo nos taludes dos aterros
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227. O projeto previu um servigo adicional ao gabido colchfio, denominado Terramesh verde ou

similar (solo reforgado), que, em razio da grande altura e inclinagdo do talude, tem a funcio de ancora-
lo no talude. Esta solug@o também é fornecida pela Maccaferri e consiste em telas metalicas de dupla
torgdo parcialmente inseridas entre as camadas de compactagio do aterro com uma parte externa ao
talude que scria concctada & face inferior do gabido colchio por costura com fios metélicos, conforme
Figura 18.
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Figura 18 — Solucfio para ancoragem do gabido colchio no talude (solo reforcado Terramesh ou similar)

Biomanta ou

228. Ocorre que a solugdo de gabidio colch@io com 30 cm de espessura ¢ indicada para controle de
erosdo em situagdes de fluxos de grande cnergia ¢ velocidade, sendo recomendado para fluxos entre 3,25
e 4,25 metros por segundo conforme Manual de revestimento de canais e cursos de agua da prépria
Maccaferri (p. 3). Abaixo desta velocidade a economicidade desta solugdo deve ser verificada e acima
dela 0 movimento das pedras ¢ que deve ser verificado para se cvitar instabilizagdo (Figura 19).

Figura 19 — Recomendacdo de aplicagio de solugdes contra erosio em canais e cursos de agua
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Obs.: Colchdo Reno ¢ o nome comercial do gabido colchdo da Maccaferri

229. Segundo o projeto, “a velocidade do rio considerando que o mesmo esteja sujeito a vazao de
projeto de 14.260,74 m®/s [tempo de recorréncia de 100 anos] € baixa, mesmo quando estrangulamos 2
se¢do mothada, diminuindo o véo livre” para 1.628 metros, que é o comprimento da ponte projetada.
Conforme tabela apresentada no projeto, a velocidade do fluxo do rio nestas condigdes € de 1,099 m/s
(Vol. 03 Mcemoria Justificativa, p. 124, evidéncia 37). Ndo ¢ demais ressaltar que esta velocidade
somente ocorrerd no Rio Ibicuf quando da cheia maxima de projeto que tem tempo de recorréncia de
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100 anos. Ou scja, a velocidade de fluxo sempre sera menor do que 1 m/s, a excecdo de uma ocorréncia
esperada a cada cem anos.

230. Fazendo uso dos dados da Figura 19, e respeitando as suas préprias indicagdes quanto a
economicidade das solugdes, € possivel identificar que a propria fornecedora de gabides tem alternativas
de protc¢do contra crosdo mais econdmicas do quec os gabides colchdo para velocidades de fluxo da
ordem de um metro por segundo (1 m/s).

231. Para a velocidade de fluxo de | m/s as solugdes mais indicadas técnica e economicamente
sao as geomantas MacMat S (20 mm) com pedrisco de tamanho 2 a 6 mm (velocidade entre 1 e 1,5 m/s)
ou ainda com este pedrisco banhado com emulsio asfiltica (velocidade entre 1 e 2,5 m/s).

232. Estas geomantas s3o flexiveis e tém estrutura tridimensional que apresenta mais de 90% de
vazios ¢ sdo fabricadas a partir de filamentos grossos de polipropileno fundidos nos pontos de contato.
Estas solugdes destacam-se pela sua flexibilidade, facilidade de execugio e praticidade, pois comegam
a trabalbar imediatamente apds ser instalada, revestindo e protegendo o solo das a¢des erosivas. A
Figura 20 ilustra o aspecto destas mantas de filamentos.

233, Nos casos onde ha um talude suscetivel 4 processos crosivos, com grande altura e inclinagéo
acentuada ou maior duragio dos periodos de cheia, onde a solicitacdo & maior, & possivel empregar a
geomanta MacMat R, que agrega uma malha hexagonal de ago galvanizado de dupla tor¢ao para conferir
maior resisténcia a tragdo. -

Figura 20 — Aspecto das geomantas de filamentos de polipropileno MacMat S e R

Fonte: https://www.maccaferri com/b/nrodutos/cevmaniss-maemat. consulta em 27/7/2018.

234, Sendo capazes de resistir fluxos com veiocidades de até 2,5 m/s as geomantas com pedrisco
e emulsdo asfiltica sdo adequadas para combater a tendéncia a crosio provocada pelas variagGes dos
niveis de agua do rio e pelas ondas, bastando parz issc cue sejam executadas de forma que o seu limite
superior fique acima do galgamento provocado pela acio das ondas em 0,5 m, medidos ao longo da
superficie inclinada (Figura 21).
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Figura 21 — Posi¢ao limite superior da geomanta para controlar erosio provocada por ondas
{(Maccaferri)
0.20m

Galgamente da onda (wave run up}

_ Nivel de dgva mixime

Nivel de dgua minimo

235, A aplicagdo de pedrisco na manta e de emulsdo asfaltica sobre a manta previamente

preenchida com pedrisco sdo operagdes que podem ser facilmente realizadas em uma obra que também
envolve servigos de pavimentagio, como a presente obra.

236. A fixag8io das mantas nos taludcs ¢ recalizada por meio de grampos ou pcquenas cstacas
metdlicas a cada 3 ou 4 m* em coundigdes normais ou a cada 1 m® em caso de alta turbuléncia e a cada
1m nos trechos de traspasses (Figura 22, Manual Maccaferri, p. 58, evidéncia 57).

Ll S (S e

Fepury 3.L.0 - Preparacao Gp provd reasrade om MactAar SR,
237. A solugio de geomantas, ao contrario do gabido colchdo, dispensa camadas de geossintéticos
na superficie do talude.
238. Antc o cxposto, conclui-sc que a solugio de gabides colchdo prevista no projeto, apesar de

capaz de proteger os taludes contra a eros3o até uma velocidade de fluxo de 3,25 e 4,25 m/s (metros por
segundo), se constitui em solugdo antiecondmica, uma vez que a prépria empresa que os produz também
oferece solugdes tecnicamente apropriadas e de custo significativamente inferior para o nivel de
velocidade do Rio Ibicui, que alcanga 1 m/s somente quando da cheia maxima com tempo de recorréncia
de cem anos.

239, A solugdo mais indicada para velocidades de 1 m/s pelos manuais técnicos da propria
Maccaferri é o emprego de geomantas de polipropileno com 20 mm de espessura com arranjo
tridimensional reforcada com telas metilicas de dupla tor¢do e preenchidas com pedrisco e,
eventualmente, com banho de emulséo asfaltica.
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240. As gcomantas por screm muito leves ¢ flexiveis podem ser fixadas no talude com grampos
metalicos, dispensando o servigo de ancoragem com o sistema Terramesh ou similar, de elevado custo,
e a utilizag@o de geossintéticos na superficie dos taludes que s3o exigidos pela solugdo de maior custo
de gabido colchdo com 30 cm de espessura.

241. Neste relatério foi realizada uma cstimativa do custo da solugio de gcomanta Macmat com
pedrisco € com emulsdo asféltica a partir de pregos de agregados e materiais asfélticos do Sicro e do
prego da manta resultante do Preg@o Eletrénico SRP n® 039/2017 do 1° Batalhdo Ferroviario do Exército
Brasileiro, referente a aquisi¢do de insumos para a execu¢do de obras de contengdo de encostas no
interior da Vila Militar do 23° Batalhdo de Infantaria no municipio de Blumenau/SC (evidéncia 70,
p. 20).

242, O custo por metro quadrado composto, dec RS 32,85, cstd apresentado na Tabela 12, que
aplicado & quantidade contratual de 28.790 m?, idéntica & da solu¢do de gabido colchdo prevista no
projeto, totaliza R$ 946.039,40. Registra-se que esta estimativa foi realizada de forma conservadora,
mas em nivel de anteprojeto, o que ¢ suficiente para comparar altcrnativas.

Tabela 12 — Estimativa do preco unitirio da geomanta com pedrisco e com emulsio asfaltica

Servico unid. | consumo RS insumo R$/m? Obs.
Imprimagio sem material asfaltico m* 5 1,00 0.31 | 0,31 *
Aquisicao de asfalto diluido CM-30 tonelada | 0,0036 3.150,16 | 11.34 *
Transporte comercial de RR-1C tonelada | 0,0036 30636 | 1,10 *
Pedrisco {empregado preco da brita | m’ ‘5 0,02 21921 | 438 *
araduada) | |
Macmat R3 ou similar i m* 1,00 i- 7.88 788 | o=
Lancamento no talude m* | 1,00 1,38 | 138 sk
| | | Custo | 263% |
| | BDI=24,49% | Prego | 32,85 |

Obscrvagdes: (data basc: janciro de 2016). * Pregos orgamento Dnit; ** Preco Pregdo Eletrdnico SRP n® 039/2017 ~
UASG 160447; *** Mao de obra para langar e fixar a manta preparada no talude conforme Sicro 2: uma retroescavadeira
MF &6 100% produtiva, dois pedreiros e um encarregado com uma produgZo conservadora de 100 m? por hora.

243, O prego da solugdo de geomanta (RS 946.039,40) ¢ muito inferior a0 da solugdo com gabido
colchio e solo reforcado (RS 6.275.172,24), representando apenas 15% da solugdo prevista em projeto
e uma redugdo de R$ 5.329.132,84 no orcamento da obra.

244, Conclui-se, portanto, que foram adotadas solugfes no projeto sem que a sua necessidade
técnica tenha sido devidamente demonstrada e sem que alternativas mais econSmicas tenham sido
estudadas e orgadas, ou seja, sem a adequada avaliag@o acerca da sua vantajosidade econdmica.

Conclusdo e encaminhamento do achado:

245s. Conforme exposto, restou constatado supcrdimensionamento das fundagdes da ponte, cm
razio de terem sido adotadas estacas em nimero superior a0 necessério, o que pode ter majorado o
orcamento em R$ 7.225.683,11. Além disso. em razdo da auséncia de estudos de alternativas com vistas
a obter solugdes mais viaveis do ponto de vista técnico e econdmico, foram adotadas no projeto aprovado
pelo Dnit solugSes antiecondmicas para a infraestrutura da ponte (tipos de estaca), para a estabilizagdo
de aterros dos acessos (utilizacio de geogrelhas) e para o controle de erosio dos taludes dos aterros
(gabido colchdo com sistcma de ancoragem), o quc pode ter majorado o orcamento cm cerca de
R$ 26.237.176,74. Tal situagdo contraria disposigdes da Lei 8.666/1993 (art. 12, III), principios
constitucionais da eficiéncia e da economicidade (CF/1988, arts. 37 e 70) e determinagdo especifica
rcalizada ao Dnit realizada pelo item 9.1.1 do Acérdio 796/2012-TCU-Plenario.
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246. Assim, cntende-se que o projeto da ponte sobre o Rio Ibicui ¢ scus acessos carece de uma
revisdo técnica, de forma que sejam adequadamente avaliadas, do ponto de vista técnico e econdmico,
outras metodologias e/ou técnicas construtivas, especialmente no que diz respeito a solugdo adotada para
a infraestrutura da ponte, para a estabilidade do aterro dos acessos e para a prote¢do do talude desses
aterros. Contudo, determinac@o nesse sentido devera ser realizada em momento posterior, uma vez que
medida preliminar serd proposta para o conjunto das irregularidades apontadas neste trabalho, conforme
seré detalhado adiante.

1I1.4. Inadequacio do critério de medicéo proposto para alguns itens do orcamento.

Tipificagdo: indicio de irregularidade grave que ndo prejudica a continuidade (IGC).

247. O presente achado nao se enquadra no conceito de irregularidade com recomendagio de
paralisagdo dcfinido pclo inciso IV, art. 117, da Lei 13.473/2017 (LDO 2018), uma vez quc ndo implica
a nulidade de procedimento licitatorio, além do nao configurar grave desvio aos principios
constitucionais a que esta submetida a administragéo publica federal. Trata-se, portanto, de indicio de
irregularidade grave que ndo prejudica a continuidade (IGC), nos termos do inciso VI, art. 117 da
LDO 2018.

Situacio encontrada:

248. Da analise do orgamento base utilizado no edital 0386/16-10, verificou-se o estabelecimento
de critério de medi¢do em valor fixo mensal para itens como “apoio nautico” e “instalagdo e manutengao
de canteiro”, que figuram como o 3° ¢ o 11° itens da curva ABC do orgamento da obra (pega 67, p. 1-4),
respectivamente.

249, O item apoio nautico — que diz respeito as atividades auxiliarcs na execugéo cstrutura da
ponte executadas no leito do Rio Ibicui, mediante o uso de flutuantes e embarcagdes de apoio — for
calculado em R$ 9.493.805,72. Contudo, tal valor foi dividido em 28 meses, prazo total estipulado para
a execugdo de toda a estrutura, resultando no pagamento de um valor fixo mensal correspondente a
R$ 339.064,49, conforme segue:

Figura 23 — Item “apoio ndutico” constante do or¢amento base do edital 0386/16-10

Obra/ CONSTRUGAO DE PONTE RODOVIARIA SOBRE ORIO IBICUI E ACESSOS NA ;'—_-:\‘ r‘-\ A=
Rodovie . BR47T2RS Mﬁwj. i (
Trecho: Entr. BR-158/386 (P/ Fredenco Westphaten) Palmitinho — Fronteira BrasifUrugual
Segmento: Km 490,50 - Km 584 .40 MES-BASE: JAN/2016
_ BD! ONERADO: 27,52%
PLANILHA ORGAMENTARIA REFERENCIAL BDY DIFERENCIADC: 15,00%
[ PREGO (R$)
ITEM CODIGC | DISCRIMINAGAO DO SERVICO I UNID. |QUANTIDADE}7UN TTARIO | TOTAL
] APQIO NAUTICO
APOIC NAUTICO PARA EXECUGAD DAS CBRAS SOBRE O RIO IBICUI (INFRAESTRUTURA,
81 | PNSS ‘MESOEST‘RUNRA £ TRANSPORTE DE MATERIATS) | MES | 2 ‘ 33005449 | 949380572
250. Ja no caso do item “instalagéo e manutenco do canteiro”, em virtude de auséncia de maiores

informagdes acerca da metodologia adotada para pagamento do item, infere-se que também se trata de
critério dec medigdo em valor fixo mensal, uma vez que o item foi orgado em quasc quatro milhdes de
reais, langado na planilha orgamentdria como verba (quantidade 1 “UND”), conforme figura abaixo:

Figura 24 — Item “instalacio e manutencio de canteiro” constante do or¢camento base do edital 0386/16-
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Obra/ CONSTRUGAQ DE PONTE RODOVIARIA SOBRE O RIO IBICUI E ACESSOS NA = BB I
Rodowva : BR472RS T N i
Trecho: Eny. BR-158/386 (P/ Frederico Wesphalen) Paimitinho — Frontars BrosilUrugual M‘ﬂﬁ e ¥
Segmento: Km 490,50 - Km 584 40 MES-BASE: JAN/2016
. BOI ONERADO: 27,52%
PLANILHA CRCAMENTARIA REFERENCIAL BOI DIFERENCLADG: 15.00%
: | = PREGO (R$)
TTEM | CODIGO | DISCRIMINAGAC DO SERVICO |umn. QUANTIDADE UNITART | ——
1 SERVICOS PRELIMINARES
11 MOBLEZA _[MOBILZAGAO DA MAO DE OBRA E DOS EQUIPAMENTOS | uND | 1 | 31811483 | 318.11493
12 NSTALA  [INSTALACAD E MANUTENGAD DO CANTEIRO CENTRAL | UND | 1 | 385292354 | 3€5292354
251. Entretanto, o cronograma fisico da obra (evidéncia 26) apenas prevé percentuais a serem

desembolsados em cada més de cxccugdio da obra, sendo 30% nos dois primeiros meses, 1% cntre o 3°
e 0 35° més e os restantes 7% no wltimo més de execugio, perfazendo, assim, 100% do item, razdo pela
qual subentende-se que o critério de medigdo é um valor fixo mensal.

252. Importantes dcliberagdes deste Tribunal, a cxemplo dos Acérddos TCU 2.622/2013,
3.443/2012, 1.978/2013 e 3.103/2010 (todos do Plenario), consideram inadequado o pagamento de itens
relativos as atividades e servigos auxiliares mediante um valor fixo mensal. Primeiro porque remunerar
a contratada pela mera presenca no canteiro de cquipes ¢ cquipamentos, independentemente da sua
produc8o, traz incentivo para o ndo cumprimento dos prazos contratuais, uma vez que o atraso
injustificado do cronograma de execugdo poderia ensejar em acréscimos indevidos desta rubrica,
acarretando desequilibrio econdmico-financeiro do contrato em desfavor da Administra¢do. Ademais,
csse método invariavelmente acarreta no desembolso integral do item antcs mesmo da conclusio da

atividade correlata, o que caracteriza antecipacio de pagamento, em afronta ao disposto no art. 62 da
Lei 4.320/1964.

253. Entende-se que tais despesas devem ser atreladas ao avango na execugdo fisica ou financeira
da obra, de forma que o atraso injustificado do cronograma nao traga indevido beneficio financeiro a
contratada. Obviamente, em caso de atrasos causados pela propria Administra¢fo, torna-se cabivel a
rcpactuacdo das despesas cfetivamente incorridas pela contratada em relagio a estes itens.

254, Assim, apenas a titulo ilustrativo, o pagamento do item apoio ndutico pode ser
correspondente a um valor percentual desse item, mas atrelado a cada etapa efetivamente concluida e
devidamente aferida pela fiscalizagdo da obra. Por exemplo: cravac@o de camisas metalicas de “X”
estacas no leito do rio: pagamento “Y™% do item apoio nautico; concretagem de “Z” blocos dc
coroamento no leito do rio: pagamento de “W™% do item apoio nautico; e assim sucessivamente, até a
execugdo de toda a estrutura que se encontra sobre o leito do rio. Dessa forma, o pagamento de 100%
do item s6 serd atingido na efetiva conclusio desse trecho da estrutura da ponte, e ndo pelo mero decurso
de 28 meses.

255. Da mesma forma, no caso da parcela relativa 4 manutengdo do canteiro, entende-se que o
scu pagamento também pode scr atrelado ao progresso da exccugdo fisica da obra, ou, até mesmo, ao
avango do desembolso financeiro do empreendimento, novamente, trazendo incentivo 4 contratada no
cumprimento do seu cronograma de execugdo, de forma que o pagamento de 100% do item s6 seja
alcangado ao final da obra. No caso da nccessidade de aditivos de prazo em virtude de atrasos causados
pela propria Administrago, ha de ser concedida uma justificada repactuacio do item.

256. Questionado sobre o assunio, o Dnit apreseniou a seguinte resposta mediante o Oficio
20437/2018-SRE-RS-DNIT (pega 7, p. 6):

Os critérios de medig3o dos itens “apoio nautico” e “manutencdo do canteiro” poderdo ser
reavaliados na contratagio do empreendimento (Acérddo 3443/2012-TCU-Plenario). juntamente
com a programacZo precisa da obra diante dos recursos que forem disponibilizados cfctivamente.
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257. Em que pese a informagdo trazida pelo Dnit de que os critérios de medig8o destes itens
podem vir a ser reavaliados, citende-se que, por for¢a dos arts. 40, inciso XIV e 55, inciso 111, ambos da
Lei 8.666/1995, tais critérios de medigdo e paganiento devem estar claramente previstos no instrumento
convocatdrio, assim como, estabelecidos no conirato.

Conclusio ¢ cncaminhamento do achado:

258. Conforme exposte, restou constatado o estabelecimento de critério de medigdo em valor fixo
mensal para atividades auxiliares como “apoio ndutico” e “instalagdo e manutencdo de canteirc”, o que
contraria disposigles dos Acordies TCU 2.622/2013, 3.443/2012, 1.978/2013 e 3.103/2010 (todos do
Plendrio). Tal situagdo que propicia a remuneragdo da empresa contratada pela mera presenga em
canteiro, independentemente da sua produtividade, trazendo incentivo para o ndo cumprimento de prazos
contratuais, j& quc o atraso injustificado do cronograma pode cnscjar acréscimos desta rubrica, o que
leva a um desequilibrio econdémico financeiro em desfavor da Administragio. Além disso, tal
metodologia pode ensejar o desembolso integral do item antes mesmo da conclusdo das atividades que
sdo accssdrias (no caso, a cstrutura da ponte), o que caracteriza antccipagdo de pagamento, vedado pelo
art. 62 da Lei 4.320/1964.

259. Assim, considera-se necessaria expedir determinago ao Dnit no sentido de que tais despesas
precisam estar atreladas ao avango da execugdio fisica ou financeira da obra, de forma que o atraso
injustificado do crenograma n3o traga indevido beneficio financeiro a contratada. Contudo, tal medida
devera ser realizada em momento posterior, uma vez que medida preliminar serd proposta para o
conjunto das irregularidades apontadas neste trabalho., conforme sera detalhado adiante.

111.5. Licenca Prévia da obra vencida.

Tipificacdo: Falhas/impropriedades (F/T)

Situacdo encontrada:

260. Da analise da documentagfio do processo licitatorio, verificou-se que a Licenga Prévia
n® 631/2015-DL (evidéncia 2), cmitida pcia Fundagiio Estadual dc Protegdo Ambiental (Fepam) cm
18/12/2015, que conferiu viabilidade ambiental do empreendimento, se encontra vencida desde o dia
19/12/2017.

261. Nos termos da Resolugio Conama n. 237/1997, o licenciamento ambiental € o procedimento
administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental competente — no caso em tela, a Fepam — licencia a
localizagdo, instalacdo, ampliagio e a operagdo de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma,
possam causar degradagdo ambiental.

262. De acordo com o inciso I, art. 8%, do mesmo normativo, a Licenca Prévia (LP) € “concedida
na fase preliminar do planejamento do empreendimento ou atividade aprovando sua localizagdo e
concepgio, atestando a viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos ¢ condicionantes a
serem atendidos nas proximas fases de sua implementagdo”.

Conclusdo e encaminhamento do achado

263. Considerando quc se trata mera de falha forma, uma vez que quando da publicaggo do cdital
de licitagdo, em outubro de 2016, a licenga estava vigente, e considerando que, de acordo com o Oficio
20437/2018-SRE-DNIT-RS (peca 7, p- 26), a elaboragdo dos estudos ambientais para a obtengdo da
Licenga de Instalagdo das obras da nova pontc ainda scra objeto de contratagdo por parte do Dnit,
entende-se suficiente, em momento processual posterior, apenas cientificar a autarquia acerca da
irregularidade.

IV. Analise dos comentarios dos gestores

264, Embora o presente relatério de auditoria possua achados de alta complexidade e grande
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impacto, opta-sc por dispensar o envio do relatdrio preliminar aos gestores para manifestacio, conforme
regra preconizada pelo paragrafo 145 das Normas de Auditoria do Tribunal de Contas da Unido, uma
vez que, ante a caracterizagdo do “perigo da demora” e da “fumaga do bom direito”, a proposta de
encaminhamento contempla adogo de medida cautelar de suspensdo do certame licitatorio.

V. Conclusio

265. O objetivo deste trabalho foi avaliar a regularidade dos atos praticados no ambito da
contratagdo das obras de construcio da ponte rodovidria sobre o Rio Ibicui, realizada mediante o edital
de concorréncia pablica n° 0386/16-10 pela Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio Grande
do Sul.

266. Visando cumprir o objetivo proposto foram formuladas as seguintes questdes de auditoria:
a) Questdo 1: A previsdio orcamentaria para a execucdo da obra ¢ adequada?

b) Questdo 2: O tipo do empreendimento exi ge licenga ambiental e foram realizadas todas
as etapas para esse licenciamento?

¢} Questdo 3: Ha projeto basico/executivo adequado para a licitagdo/execucio da obra?

d) Questdo 4: O procedimento licitatério foi regular?

€) Questdo 5. O orcamento da obra encontra-se devidamente detalhado (planilha de

quantitativos e pregos unitérios) e acompanhado das composigdes de todos os custos unitarios de seus
servigos?

) Questdo 6: Os quantitativos definidos no orcamento da obra s3o condizentes com os
quantitativos apresentados no projeto basico / executivo?

g) Questdo 7: Os pregos dos servicos definidos no orcamento da obra sd3o compativeis com
os valores de mercado?

267. Apos andlise da documentagio pertinente, foram identificados indicios de irregularidades,
que passam a ser resumidos nos paragrafos seguintes.

268. Verificou-se insuficiéncia de recursos orcamentarios para a execucdo da obra no corrente
ano (item IIL1), uma vez que se encontram disponiveis para o exercicio financeiro somente R$ 2,6
milhdes, o que garante somente dois meses de execucdo contratual, com agravante que desta mesma
rubrica or¢gamentiria devem sair recursos para a contratagdo dos estudos ambientais e da empresa
supervisora da obra. Além disso, o estado do Rio Grande do Sul possul diversas obras do Dnit que
atrasaram ou tiveram seu ritmo de execugdo impactados pelos recentes contingenciamentos de recursos
federais. Tais constatagdes caracterizam descumprimento zos arts. 16, § 1°, inciso [ ¢ 45 da LRF, a
exemplo do que foi discutido no 4mbito do Acérdio 502/201 7-TCU-Plenario, em caso semelhante.

269, Também foi verificado sobrepreco no orcamento utilizado na licitacdo no valor de
R$ 13.020.209,53 (item I11.2), 0 que representa 9.5% em relagdo ao valor total de referéncia, conforme
composi¢des detalhadas na cvidéncia 67 deste trabalho. Os principais pregos considerados acima dos
praticados pelo mercado se referem aos itens: concreto estrutural; apoio nautico; lancamento e
posicionamento de vigas pré-moldadas; e, mobilizagdo, moniagem e desmontagern de apoio nautico.

270. Outra irregularidade diz respcito a0 projeto de cngenharia utilizado na licitagio. Constatou-
se o superdimensionamento e/ou adocdo de solucdes antiecondmicas no projeto (item [I1.3),
especialmente em relagdo & infraescrutura da ponte e aos aterros. Na andlise realizada, além da
constatacdo de superdimensionamento da solugdo adotada para as estaces, constatou-se que a avaliacdo
de outras solugdes técnicas poderia significar uma reducdo no valor da obra em cerca de
R$ 26.237.176,74. Este valor representa 21,15% em relaco ao vaior total revisado.

271. Assim, sumariamente, considera-se que o orcarnento poderia ter seu valor reduzido de
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R$ 150.302.874.,02 para R$ 111.045.487,75, cnsejando nma sobreavaliagdo total de RS 39.257.386,27,
o que representa 35.35% em relacio ao novo valor do orgamento calculado.

272. Verificou-se, ainda, a adocic de critéric de medicdo inadequado para itens como Apoio
Nautico e Meanutengdc de Canteiro (item II1.4), uma vez que o pagamento de valor fixo mensal para
atividades auxiliarcs ndo trazem incentivo ao cumprimento do cronograma, por parte da contratada, uma
vez que podem snsejar acréscimo desproporcional desta rubrica em relacdo ao contrato, em desfavor da
Administragdo, além de propiciar o desembelso integral do item antes mesmo da conclusdo da atividade
correlata, o que caracteriza antecipagio de pagamento, vedado pelo art. 62 da Lei 4.320/1964. Tal
entendimento pode ser extraide dos Acdrdaos 2.622/2013, 3.443/2012, 1.978/2013 e 3.103/2010, todos
do Plenério do TCLT

273. Por fim, foi constatada ainda faiha formal accrca do vencimento de licenga ambicntal
(Licenga Prévia) necessaria para a licitagéo <o empreendimento (item I11.5).

Dos pressupostos para a adocio de medida cautelar

274. Considerandc o corjunto € a gravidade des trregularidades observadas, especialmente as que
dizem respeite a insuficiéncia de recursos orgamentérios para a obra, condi¢do que pode redundar em
mais uma obra piblica federal inacabada ou marcada por atrasos e paralisagdes, os quais apenas
dilapidam o erdrio e nenhum beneficio trazem & sociedade; ante a possibilidade de que o valor da obra
licitada possa ser significativamente reduzido, mediante a adequagéo dos pregos acima dos praticados
pelo mercado e da utilizac@o de técnicas/metodologias executivas mais econdmicas; e, ante a eminente
possibilidade de homologa¢do da presente licitagdo, com a consequente adjudicagio do objeto e
assinatura do contrato, uma vcz que somentc resta pendente analise de recurso da licitante 2* colocada
para que o procedimento licitatorio seja encerrado; conclui-se pela necessidade de atuag@o imediata junto
aquela autarquia no sentido de que o edital 0386/16-10 ¢ os atos dele decorrentes sejam cautelarmente
suspensos, até o julgamento do mérito por parte deste Tribunal.

275. Acerca dos pressupostos bésicos para a adoc@o dessa medida, entende-se que a “fumaga do
bom direito” estd devidamente caracterizada pela violacdo de diversas normas, como a Lei de
Responsabilidade Fiscal (arts. 16, § 1°, inciso |, e 45) e a Lei de Licitagdes e Contratos (arts. 12, inciso
111, e 43, inciso IV). Além disso, constatou-se violagdio de principios norteadores da Administragdo
Publica, em especial as que dizem respeito aos principios constitucionais da eficiéncia (art. 37 da
CF/1988) ¢ da cconomicidade (art. 70 da CF/1988).

276. Ja o “perigo da demora” bascia-sc na rcal possibilidade dc que o contrato venha a ser
assinado, com a consequente efetivagdo dos potenciais prejuizos apontados, além da obrigatéria inclusdo
do particular no processo ante a expectativa de direito gerada.

277. Além disso, considera-se que o periculum in mora reverso € de pequeno impacto, uma vez
que a obra sequer foi iniciada.

278. Propde-se, assim, a suspensao cautelar do certame licitatdrio (edital 0386/16-10) e dos atos
dele decorrentes, nos termos do art. 276, do Regimento Interno/TCU, até o julgamento do mérito por
parte deste Tribunal. A mais, entende-se desnecesséria a realizagdo de oitiva da licitante que ofereceu
menor prego, uma vez que: i) ainda estd em curso analise de recursos, impetrado pela licitante que
ofereceu segundo menor prego, que questiona o resultado do julgamento das propostas de prego do
certame; ¢, ii) a adjudicagdo do objcto ainda ndo foi realizada, ou scja, o ato pelo qual a Administracao
gera expectativa de direito a licitante ainda ndo ocorreu.

279. Considerando a existéncia de achados classificados como indicio de irregularidade grave
que nio prejudica a continuidade (IGC), de que trata o inciso VI, art. 117 da LDO 2018, mas que podem
vir a ser sanados e/ou esclarecidos pelo 6rgdo jurisdicionado, propde-se, com fundamento no art. 250, §
6°, do RITCU, que eventuais audiéncias dos responsaveis sejam realizadas em momento posterior. Para
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tanto, alerta-s¢ que a matriz de responsabilizagio foi incluida como papel dc trabalho no Fiscalis desta
auditoria para eventual consulta.

280. Por fim, registra-se que no fechamento deste trabalho (dia 26/7/2018), o Dnit encaminhou o
Oficio n® 25.738/2018-SRE-RS-DNIT (evidéncia 68) contendo carta da Incorp Consultoria (ECC-204-
18), empresa que elaborou o projeto da ponte, trazendo resposta para parte dos questionamentos feitos
ao Dnit mediante o Oficio 01-136/2018-TCU-Plenério (pega 4), os quais versam sobre 0s apontamentos
relacionados 2o projeto, ou seja, atinentes ao achado do item I11.3. Embora a analise do documento nio
tenha sido realizada neste relatorio em fungdo da data em que foi apresentado, a avaliagio expedita
realizada pela equipe de auditoria permite concluir que as justificativas apresentadas pela empresa nio
ilidem ou afastam os indicios de irregularidades apontadas naquele achado.

VL. Proposta de encaminhamento
281. Ante todo o exposto, submetem-se os autos & consideragéo superior, propondo:

a) determinar, nos termos do art. 276, do Regimento Interno/T: CU, a suspensdo do
procedimento licitat6rio relativo ao edital de concorréncia publica 0386/16-10, até que este Tribunal
delibere sobre o0 mérito das questdes suscitadas neste Relatéric de Auditoria, facultando desde J4 aoitiva
da Superintendéncia Regional do Dnit no Estado do Rio Grande do Sul (Dnit/SRE-RS), para, no prazo
de até 15 dias Uteis, manifestar-se sobre os pressupostos da medida cautelar, bem como sobre o mérito
dos apontamentos destc Relatorio, especialmente gquanto aos relacionados abaixo:

a.1) insuficiéncia de recursos orgamentérios para a execugdo da obra no ano, em afronta aos
arts. 16, § 1°, inciso I, e 45 da Lei Complementar 101/2000 (item 1IL1);

a.2) sobrepreco decorrente de pregos excessivos frente ao mercado, em afronta aos arts. 12,
inciso III, e 43, inciso IV, ambos da Lei 8.666/1993 e aos arts. 4°. 6° e 8° do Decreto 7.983/2013
(item IIL.2);

a.3) projeto superdimensionado e/ou com solugdes antieconémicas, em afronta ao art. 12,
inciso I1l, da Lei 8.666/1993, acs principios da eficiéncia  economicidade de que tratam os arts. 37 e
70 da Constituicdo Federal/1988 e ao que dispde o item 9.1.1 do Acérdio 796/2012-TCU-Plenario
(item 111.3); e

2.4) inadequagao do critério de medicdo proposto para alguns itens do orcamento, cm afronta
aos Acorddos 2.622/2013, 3.443/2012, 1.978/2013 e 3.103/2010, todos do Plenario do TCU (item IT1.4).

Secex-RS, 17 de agosto de 2018.
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APENDICE C - Fotos

Néo existem dados cadastrados no apéndice de fotos.
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Secretaria-Gerai de Controle Externo
Sacrerar a de Controle Externo no Estado do Rio Grande do Sul

1.

APENDICE D - Dados da obra
Dades Cadastrais
Obra Slogueada na LOA deste ano: Nao

1.1. ¥.xecucdo fisica, orcamentdria e financeira

1.L.1. Execucio fisica
| Data de vistoria: 30/05/2018 Percentual executado: 0.0%
Data do inicio da obra: Data prevista para conclusio:

Situagdo nz dzta da vistoria: Ndo iniciada
Descricio da execugio realizada até a data da vistoria:
Licitacdo ainda em andamento.

| Observagdes:

1.1.2. Execugio orcamentiria e financeira

"Walor stimado para conclusdo: RS 150.302.874,02
Valor estimado global da obra: R$ 150.302.874,02
| Data base da estimativa: 01/01/2016

Funcional programatica: 26.782.2087.7XA5.7000/2018 - Adcquagdo dc Trecho Rodovidrio - Itaqui -
Uruguaiana - na BR-472/RS Pontc sobre o Rio Ibicui - No Estado do Rio Grande do Sul

| Origem Ano Lei Valores Valores Pagamcnto d¢ | Perccatual |
| | Orcamentiria | empenhados liquidados despesas execucido !
| | ] financeira |
| Unido 2018 | 2.671.800.00 0,00 | 0,00 | 0.00 0.00% |
Valores em reais
Observacoes:

Dotagdo inicial dc R$ 10.000.000,00 na LOA 2018

Cancclamento de R$ 4.000.000,00 mediante Portaria MPDG n° 75 de 10/4/2018.

Cancelamento de outros R$ 3.325.200,00 mediante Medida Provisoria n® 839 de 30/5/2018.
| Dotagiio autorizada atual de RS 2.671.800,00.

1.2. Editais

"N" do edital: 0386/2016-10

Objeto: ) _ N
CONTRATACAO DE EMPRESA PARA EXECUQAO DE SERVICOS NECESSARIOS A EXECUCAO DA
OBRA DE CONSTRUCAO DE PONTE RODOVIARIA SOBRE O RIO IBICU} C SEUS ACESSOS NA BR-

| 472
UASG: 393012 Modalidade de licitagio: Concorréncia
Data da publica¢do: 10/10/2016 Tipo de licitagio ou critérios de julgamento: Menor
preco
Data da aberturz da documentag@o: Valor estimado: R$ 150.302.880,00
04/05/2017

Quantidade de propostas classificadas: 3

Observacdes:

1.3. Histérico de fiscalizagdes
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A classe da irregularidade listada é referente aquela vigente em 30 de novembro do ano da

fiscalizagdo.

. 2013 | 2016 | 2017

| Obra ja fiscalizada pelo TCU (no dmbito do Fiscobras)? Nio | Nzo | Niao
Foram obscrvados indicios dc irrcgularidades graves? | N@s | Nio | Ndo

2. Deliberac¢des do TCU
A listagem podcra conter deliberagdes de processos j4 encerrados.

Processo de interesse (deliberacdes até a data de inicio da auditoria)

Precesso Deliberaciao Data
035.324/2017-1 Despacho do Min. Bruno Dantas 05/061/2018
035.324/2017-1 Despacho do Min. Bruno Dantas 09/02/2018
035.324/2017-1 AC-594-9/2018-PL 21/03/2018

Processo de interesse (deliberagdes apds a data de inicio da auditoria)

Processo Deliberacio | Data

| 035.324/2017-1 AC-1158-18/2018-PL__ [ 23/05/2018
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APENDICE E - Achados de outras fiscalizages

Nio ha achados de outras fiscalizagdes pendentes de solugdo ou saneados.
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APENDICE F - Dimensionamento Geotécnico

Planilha Dimensionamento 1 — Dimensionamento geotécnico das estacas escavadas - Método de Teixeira

Didmetro = | 140 ‘ cm FS ponta= 4] arca da ponta =| 1,53938 ' m?
Estaca cscavada FS lateral = 1,5 Pc:rimen'o=I 439823 |m
Areia argilosa | Toneladas - forca (tf)
IMH@ | Prof. iNspt Alfa (tfm?) [Beta* |RL Rp Rt Radm |Radm
_ polin )| (m) - | () elal |=125RL
sy % I 27] 04 §65,0| 6650|1663 0
e mra -4 2, 17 27) 04 264| 7066 733.0] 1942 33,0
N )’, 3] 19 27] 04 56,3| 758,5| 814,8] 12272 70,4
uJ[ | 4 22 27| 04 89.7| 798,0] 8877 2593 112.2
'ii--'i} 5] 23 27 04| 1284 8590/ 987.4| 3004 1605
W] [ T = 27|04 1689 890,6' 10595, 3353 211,
. 23] | 70 26 27 04| 2182, 1039,1;1257,2] 4052] 2727
o | g 40 27| 04| 2639, 11756)1439,5 4698 3299
= m,z‘;‘zﬁ; 9, 40| 27|  04] 3343 13003]1634,6! 5479 4178
s | _ | 101 40 27| 04| 4046, 1407,2|1811,9| 62,6 5058
w2 i~ 11, 40| 27| 04 4750 15082119832 693.7| 593.8
o e 12, 40 27 04| 54541 15794 21248 7384 681,7
e 3] 40 27 04 6158 16625 22735 &20,0|  769.7
i S 14| 40| 27| 04| 686  1662,5)234%7  ¥7%0 8577
' IS 40} 27] 04| 756,5] 1662,5 24190, 9200 945,6
SWi-01 | 15, a0 27| 04| 8260 16625 24304; 9569|  1033.6
Métedo Teixeira para sondagem SM-02
20 | 1| 5] 27 04 7274, 1274 N8 0
7 | 2 20| 27 0,4 26,41 70T KlAL | 2050 33,0
| 3 22| 27 04 61,6 8313 ¥O28| 2489 77.0
- : 2| 23 27 04| 1003] 8728 0731} 2851 125,3
5| 25] 27] 04| 1407 82473 965 2999 175.9
6| 14| 27 0,4 1847 390,60 | 10754 3458 230.9
7 31 27| 04] 2094, 10330, 12425 39790 2617
0l 39 27 0,4 26391 1i51,9 14138, 4619 329.9
Y 40 27 0,4 3325 12586, 13913 ‘53.’;,4i 415.6
10 & 27| 04| 402,9) 1359,7! 17026  GUB,S| 503.6
E 40 | 27 04| 47321 1438419220 5777 591.6
12 40| 27 04| 54360 16032121464 7632 679,5
13) 30 27 04| 61401 1635,6122706 8235 767.5
14, 40 27] 04| 6844 1662523460 719 855.5
15 40| 27 04] 7547, 16635 2073 91848 9434
15 40 27 04] 8251 16675 24%74 9657 1031.4
171 40 27| 04[] 8955 16625 25589| 10126 11193
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Planilha Di nensionaments Z — Dimensionamento geotécnico das estacas hélice continua - Método de

_ . Teixeira o
Diametr = 8 cm  FSponta= 2,0 "~ 4rea dapomta=| 0,50265  m?

Estaca ¢<cavada FSlateral=| 2,0 Perimetro = | 2,51327 | m
Arela arg losa B Toneladas - forga (i)

I i!-( . . Prof iNsp:  Alfa (tfm?) | Beta [RL Rp %R: iRadm Radm
e (/) 3 1 =1,25RL
A 15 27| 04 2170 2171 1086 0
i 12‘?‘-ﬂr" Y 27| 04 15.0] 2307 2458 1229 18.8

A ) 27| 04 322] z47.7] 27991 1399 40.2
»,;"i‘hﬁl'j! a4l 22| 27 0,4 513 2606| 3118, 1559/ 64,1
1 5| 23] 27| 04| 734 1605 3539 1769 91,7
= "!F' T 27| 04| 965, 2908 387, 193,7] 1206
e 7 28| 27] 04| 12471 33930 4640 2320 155.8
.s if & 40 27 04| 150,81 383.9| 534.7| 2673 188,5
e R ARE 91 40, 27 04| 19101 4246, 6i5.6 3078 2388
Ev AR VARV TN ALY - ; T St T o0
o ||| 0 a0 27| 04| 23:2 4595 6907 3454 2890
e r’] REEREES 27| 04| 2714| 492.5| 7639| 3819 339,3
wo o [T 12 40 27| 04| 3116 5157 8274 4i3,7] 3896
::JJ} 13 40 27 04| 351.9] 542,97 8947 4474 439,8
N . A VY BT 27| 04| 3921 54291 9349 4675 490.1
| 15 40 27| 041 4323] 54291 9752 4876 540,4
" SN.-01 16| 40 27| 04| 4725 542910154 507,7] 3906
Método Teixeira para sondagem SM-02

14 0 1] 15] 27 04! 237,50 237.5] 1188 0
‘ 11 2] 20 27| 04! 151| 2575 2729 1365 18,8
T, 0 ] 30 2 27] 04 352 2714 3066 1533 44,0
(— — 4] 23 27 04| 573 2850 3423 1712 71.6
A5 s 27| 04  804| 2692 3496 1748 100,5
,‘/h ims 6 14 27 04| 103.6| 2908 3964| 1982 131,9
=L 'w ' 7, 31 27] 04| 1196 3374 457.01 2285 149,5

1 l,i " 8] 39| 27| 04| 1508 3760 5269 2635 188,5
R 91 40 27| 0.4] 1900] 4ii0 6010, 3005 237,5
'll " l 0] 40 271 04| 23021 4aai 67421 337. 287.8
Viar a1Vl v N IS 27| 04| 2704 473, 7435 3717 338,0
S 12| 40 27| 04| 3106 5235 §341|  4l7l 3883
. N 13| 40 27| 04| 3300| 5405 %913  4459| 4386

: 14| 40 27 04| 39100 5429 1391 4670 438.8

| 15] 40 27| 04| 43131 5429 9040 4871 539,1
— mbn—16] 40 27| 04| 4715 5425 1visd| 5072|5894

SM-02 17 40 27 0,4 {2375 23750 1188 0
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Planilha Dimensionamento 3 — Dimensionamento geotécnico das estacas raiz - Método de Teixeira

Diametro = | 41 [cm FS ponta= 2,0 drea dapora= 0.13202 | m?
Estaca escavada FS lateral = 2,0 Perimetrc = 128805 |m
Areia argilosa Toneladas - force ()
. |Prof. [Nspt |Alfa(tfim?)[Be |RL Rp Rt (Radm
— (m) (Tm?)
1] 15 26] 0,6 5450 349, 275
< 2] 17 26| 06 11,6 SR e 35.0
30 19 26 06 247 62 4TE 43,7
4 22 26| 06| 394) A5 053, s27|
S| 23 26] 06! 5640 o ok 63,
6 28] 6] 06| 7421 76 -7 139,
7,26 26 0,61 95.8 &2 1Ele 90,8
= 8§ 40 26] 06 1159  <i: si.u 1065
T 9 40 26] 06 1468 10 .« Zo-o 170
% T 10/ 40| 26 06 177.8 Loz 2e=( 1470
4825 | 11 40 26[  06] 2087  1Zo4 DD 1666
w12 40 26 06! 2396  liu- LS00 1850
v ¥. T3 a0 26| 06| 2703 e 2019
310 - + : T
e 14|40 26 06] 3014 b t194]
5] 40 26]  06] 3323 = 2348
ST-01 1« w0 26| 06| 365z 503 |
Método Teixeira para sondagem SM-02
1\:’; b RE 26] 06 o 30,0
T Z0 20 26| 06: 116 oo - 354
e 3] 22 26[ o0&l 270 RS a9l
— i 23] 26| 06] 440 L SN
"f/r/ g 5 25 26]  06° 6Lt o 650
i AT _'5" 6] 14 26 06 81.1 R 774
oy 70 31 26 061 920 L 8,6 |
| ’—;,.» e 39! 26 0.6 1:5.9 5 SN 155
M 9 a0 26] 0.6 1460 D 20
Pz W) 40 26] 06, 170tz o o
/.7_-.;3“{.;,_ D 26] 061 207~ oL L 53R N
= 12 30] 26 0,6 238y i, - 45,6
B T 26] 06 2697 1 . el 23]
' [ 13] 40 26| 05, 3000 .. Sy
= 8 1S| 40 26 04 3aic R -4
e e T 26] 06 562: o0 9
Sk 02 RN -UY 26] 0,6 ¢ A 50 |
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ACORDAD N Z13%:20 .2

1. Processo 0’ TC (15.433/2018-8.

2. Grupe I~ Classe de Assunto: V - Relaii’c . Audin
3. Interessados/Responsévels:

3.1. Interessado: Congresso Nucional (virculado™) ()

3.2, Respousdvers: Allan Magalhaes Machae (U4 100 : T Pnhcirn da Silva
(976.900.9Gu- 7).

4. Orgdos/Entidades: Ministério dos Transpori:s. Portos ' o endéncia Regional do
Dnit no Estado do Rio Grande do Sul - DNI{/&s.

5. Relator: Ministro-Substitute Marcos Bemquerer Costac ¢ o1 . .« " oo Bruno Dantas.

6. Representanie do Minisiéric Publico: nio =tu L

7. Unidade Técnica: Secretaria de Controle Vo ter ¢ no i+ ¢ 9 1 T SR RIS

8. Represeitayio legal: adc ha

9. Acdrdao:

VISTOS, relatados e discutidos 32 attos e -+ ¢ - By ~oi'ad ae ficitacdio para
contratac3o das obras de construgdo da oonie o dovia“ . . . < e aressos, pd BR-
472/RS, ACORDAM as Ministres do Trit nir oo Jonie : ¢ ossdd prenéria, ante
as razdes expuostas pelo relaror, em:

9.1. com fulcro no art. 276, ca,..w. .. legim. Lo atalGa cautelar
adotada pclo Ministro Bruno Dantas por meic 4 fespacy o w i .. TUE gurD3, transcrito
no Relatéric que preceds este acorddo, et~ como as -~ - oo S w3 n0 ment.onado
despacho:

9.2. cncaminhar & Superintenues nn ogion. N <7 Graade an Sul
(Dmit/SRE-RS) cépia do Relatério de Audirae. (pege > o O0opara stosidiar sua
manifestacio.

10. Ata n® 34/20i & — Plenario.
11. Data da Sessdo: 5/9/2018 — Ordindria.

12. Codigo eletrénico para iocalizagdo na pag i ¢ TC - S

13. Especificagdo do quorum:

13.1. Ministros presentes: Raimundo Careiv~ ' Mresize-. . ; ; DGy Muteiro,
Ana Arraes e Vital do Régo.

13.2. Ministros-Substitutos convocados: Auvev-ry Shay \ Lo Aemanerer Zosta
(Relator).

13.3. Ministro-Substituto presente: Andre Lui- .0 (arve

(Assinado Eletronicamente) : )
RAIMUNDO CARREIRO ‘ ‘ TERTTUTA
Presidente i

(t\~‘ GO eV
CRISTINA Mt o a0 D Dp
Frocoradora-
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PODER LEGISLATIVO

CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA
PALACIO BORGES DE MEDEIROS

RESOLUCAO N¢ 115, DE 4 DE FEVEREIRO DE 2025

Constitui Frente Parlamentar das Pontes do
municipio de Uruguaiana.

O PRESIDENTE EM EXERCICIO DA CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA. FACO SABER QUE A
CAMARA MUNICIPAL APROVOU E EU PROMULGO A SEGUINTE RESOLUCAO:

Art. 12 Constitui a Frente Parlamentar das Pontes, com o objetivo de avaliar as
necessidades de construgdo, reformas e manutencdes das seguintes pontes do municipio de
Uruguaiana:

| — Ponte Internacional Getulio Vargas — Agustin Pedro Justo (Brasil — Argentina); e

Il — Ponte scbre o Rio lb'cui (Itaqui — Uruguaiana).

Art. 22 A Frente Parlamentar serd composta pelos vereadores que compdem este
parlamento: Adenildo de Jesus Padoven {Podemos); Anderson Menezes da Sitva (Progressistas);
Anténio Egidio Rufino de Carvalho (Prcgressistas); Joalcei Alves Gongaives (Progressistas); Lilian
Leopoldina da Rosa Cuty (Republicanos); Luis Fernando Peres dcs Santos (PDT); Manoela da
Rosa Couto (PDT,; Marcie Pedrazzi Fumagalli (Republicanos); Paulo Roberzo Inda Kleinlbing
(Podemos); Stella Luzardo Alves (Uniao Brasil); e Vagner Domingues Garcia (Republicanos).

Art. 32 Para o atendimento das demandas deliberacas, a Frente Parlamentar
podera desenvolvar agdes em conjuntc com entidades representativas. imprensa e comunidade
durante o ano de 2025.

Art. 42 A Frente Parlamentar sera assessorada pelo Denartamento de Legislagéo,
Registros e Anais.

Art. 52 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagao.

Gabinete da Presidéncia dz Camara Municipal de Uruguaiana, em 4 de fevereiro

de 2025. y
-/ //f |
Ver. AD O DEJESUS PADOVAN ~ FERTIDAO T
Presidente em exercicio /7}"‘;)[5?&;7%8’\”3 dat=de
04 2725, hsh3. - 22 min,
Registre-se e publique-se ) glicado no e . Cwalda
Data supra. %‘/‘M M WY, 0 prg ;,V .nento
Ver2MARCIA PE%AZZI FUMAGALLI i fé, A

22 Secretdria

Rua Bento Martins, n® 2619, CEP: 97501-520 — URUG JAIANA — RS — Telefone: (£5) 3412-5977
Pagina: www.uruguaians rs.l2g.br E-mail: expediente@uruguaianz.rs.leg.br

~mmb/cmu



PODER LEGISLATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA

PALACIO BORGES DE MEDEIROS

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA
Resolugdo n? 115/2025

CONVOCAGAO

O Presidente da Camara Municipal de Uruguaiana, usando de suas atribuicGes, CONVOCA os
nobres Vereadores integrantes da Frente Parlamentar instituida por meio da Resolugao n2 115,
de 4 de fevereiro de 2025, proveniente do Requerimento n2 08/2025, protocolado sob o n2
018/2025/LEG, de autoria da Vereadora Stella Luzardo Alves, para a reunido de instalacdo da
referida Frente. A reunido sera realizada no dia 19 de fevereiro de 2025, quarta-feira, as
11h15min, no Plenario desta Casa Legislativa.

Ciéncia dos Vereadores:

01 — Adenildo de Jesus Padovan (Podeﬁos)

02 — Anderson Menezes da Silva (qu'ogresswtas) m" ],"iM'n e

:

03 — Antdnio Egidio Rufino de Carvalho (Progressnstas)r/. L
04 — Joalcei Alves Gongalves (Progressistas) F -
05 - Lilian Leopoldina da Rosa Cuty (Republicanos) vK F J,,,ﬁ,\z {
06 — Luis Fernando Peres dos Santos (PDT) Zi/_-. L —’?ZM7<
07 — Manoela da Rosa Couto (PDT)
08 — Marcia Pedrazzi Fumagalli (Republlcanos) [j_"& N i o) Q-

09 - Paulo Roberto Inda Kleinlibing (Podemos) = !

10 — Stella Luzardo Alves {(Unido Brasil) p /

11 — Vagner Domingues Garcia (Republicanos) Mﬂ//ﬂ/

2

Rua Bento Martins, n2 2619, CEP: 97501-520 — URUGUAIANA —~ RS — Telefone: (55) 3412-5977
Pagina: www.uruguaiana.rs.leg.br E-mail: expediente@uruguaiana.rs.leg.br
1
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. PODER LEGISLATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA
PALACIO BORGES DE MEDEIROS

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICiPIO DE URUGUAIANA
Resolugdo n? 115/2025

PONTO
19/02/2025

Vereadores:

' )
01 — Adenildo de Jesus Padovan (Podemos) M

02 — Anderson Menezes da Silva (Progressistas)

03 — Anténio Egidio Rufino de Carvalho (Progressistas)

04 — Joalcei Alves Gongalves (Progressistas)  —

AN
05 — Lilian Leopoldina da Rosa Cuty (Republicays) L/K\, Q}-&X \r—\\) 3

06 — Luis Fernando Peres dos Santos (PDT) 2 [ S </

07 — Manoela da Rosa Couto (PDT)

08 — Marcia Pedrazzi Fumagalli (Re ublicénos) H—j M, oan.O,Q.(‘

09 - Paulo Roberto Inda Kleiniibing (Podemfz)/ Y

Z] y A 4
10 — Stella Luzardo Alves (Unido Brasil) { é A %%&5? /M
11 —Vagner Domingues Garcia (Republicanos) / p{‘@,—./

Rua Bento Martins, n2 2619, CEP: 97501-520 — URUGUAIANA — RS — Telefone: (55) 3412-5977
Pagina: www.uruguaiana.rs.leg.br E-mail: expediente@uruguaiana.rs.leg.br
1
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. PODER LEGISLATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA

PALACIO BORGES DE MEDEIROS

Yui
LR

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA
Resolugdo n? 115/2025

ATA DE INSTALACAO

Aos dezenove dias do més de fevereiro de dois mil e vinte e cinco, as 11h15min, no Plenario da
Camara Municipal de Uruguaiana, com a presenca dos Vereadores Adenildo de Jesus Padovan,
Anderson Menezes da Silva, Anténio Egidio Rufino de Carvalho, Lilian Leopoldina da Rosa Cuty,
Luis Fernando Peres dos Santos, Manoela da Rosa Couto, Marcia Pedrazzi Fumagalli, Stella
Luzardo Alves e Vagner Domingues Garcia, reuniu-se a Frente Parlamentar de Combate aos
Crimes no Agronegdcio no municipio de Uruguaiana, instituida por meio da Resolugdo n?
114/2025, composta por todos os Vereadores com assento neste Poder Legislativo. Aberta a
reunido, foi deliberado que: 1) a Frente Parlamentar serd presidida pela Vereadora Stella
Luzardo Alves e vice-presidida pela Vereadora Marcia Pedrazzi Fumagalli; e 2) as proximas
reunibes serdo realizadas com a participacio de entidades, organizacdes e empresas com
interesse na matéria, as quais serdo convidadas com antecedéncia minima razoavel, em data a
ser definida. Cumpridos os objetivos e nada mais havendo a tratar, a condutora dos trabalhos,
Vereadora Stella Luzardo Alves, declarou encerrada a reunido as 11h20min. Para constar, eu,
Paulo Isaac Silveira, Oficial Legislativo, lavrei a presente ata. Sala Ram3o Barbat Filho, aos
dezenove dias do més de fevereiro de dois mil e vinte e cinco. ##pis##19.02. 2025 HHHH#HHHHIH#H

W Fasnde W

Vera. STELLA LUZARDO ALVES
No comando dos trabalhos

Rua Bento Martins, n? 2619, CEP: 97501-520 — URUGUAIANA — RS — Telefone: (55) 3412-5977
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Excelentissimo Senhor Presidente da Assembleia Legislativa do Estado do Rio
Grande do Sul, Deputado Luis Augusto Lara,

Os Deputados que este subscrevem requerem & Mesa Diretora
desta Assembleia Legislativa, com fundamento na Resolugdo de Mesa n.¢
1.319/15, a constituicdo da Frente Parlamentar pela Revitalizacao e
Construcdo das Pontes da Fronteira Oeste, cujo o objetivo precipuo é o
de discutir, reunir informacbes e levantar recursos para viabilizar, em
especial, a constru¢do de uma nova ponte sobre o Rio Ibicui e, também, a
revitalizagdo da Ponte Marechal José de Abreu.

A Frente Parlamentar serd Presidida pelo Senhor Deputado Eric
Lins, tendo como integrantes os Parlamentares a seguir relacionados.

Nestes termos, pedem deferimento.

ASSINATURA
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CAMARA MUNICIPAL DE

URGGUAIANA

LBIELATIVO ATOANTR,

0
REQUERIMENTO ng 11905

Requer seja realizada Audiéncia Publica para que
sejam debatidas as condigbes da Ponte Internacional
de Uruguaiana.

Documento

Senhor Presidente,
Senhoras Vereadoras,
Senhores Vereadores:

O Vereador Antdnio Egidio Rufino de Carvalho, vem respeitosamente, nos
termos do artigo 146 do Regimento Interno desta Casa Legislativa REQUERER que, apos
aprovado pelo douto Plenario, seja realizada Audiéncia Publica para que sejam debatidas as
condilgbes da Ponte Internacional de Uruguaiana.

JUSTIFICATIVA

O presente requerimento se justifica em fungdo de reclamagdes recebidas no
Gabinete do Vereador proponente. Na Gltima semana, diversas imagens circularam nas redes
sociais divulgando as péssimas condi¢des da pista da Ponte Internacional. Em dias de chuva, a
situacdo se agrava, a medida que os condutores ndo possuem sequer a visibilidade das
imperfei¢des da pista.

Desta forma, se entende como urgente a realizagdo de Audi€ncia Publica nesta
Casa Legislativa para debater o assunto, recebendo autoridades dos setores competentes pela
manutencdo e conservagdo da Ponte, além de especialistas e representantes do Comércio
Internacional.

Uruguaiana, 23 de junho de 1905.

Ver. AntonieEgidio Rufino de Carvalho
Bancada Progressistas

xxx/cmu/gabX XX



CAMARA MUNICIPAL DE

URUGUAIANA

REQUERIMENTO n® g% /2025

Solicita a Presidente da Frente Parlamentar das Pontes
-Ver.2Stella Luzardo, que seja feita uma Audiéncia
Publica com a participagdo do Dnit e demais
liderangas, para tratar sobre as medidas urgentes de
reforma da nossa Ponte Internacional Getulio Vargas-
Agustin Pedro Justo

Documento

Senhor Presidente,
Senhoras Vereadoras,
Senhores Vereadores:

O Vereador MANO GAS, vem respeitosamente, nos termos do artigo 146 do
Regimento Interno desta Casa Legislativa REQUERER que, apds aprovado pelo douto Plenario,
seja feita, por determinag¢do da Presidente da Frente Parlamentar das Pontes -Ver.2 Stella
Luzardo, uma Audiéncia Publica com a participagdo do Dnit e demais liderangas, para tratar
sobre as medidas urgentes de reforma da nossa Ponte Internacional Getulio Vargas-Agutin
Pedro Justo

JUSTIFICATIVA

Justifica-se devido as péssimas condi¢des de trafegabilidade de nossa Ponte
Internacional e as inUmeras solicitagdes tanto da comunidade como de representantes do setor
de transporte, relatando o estado precario e os diversos buracos em toda extens3o.

Uruguaiana, 23 de junho de 2025.

er.
Bancada Republicanos

xxx/cmu/gabXXX
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PODER LEGISLATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA
PALACIO BORGES DE MEDEIROS

RESOLUGAO N2 130, DE 24 DE JUNHO DE 2025

Altera o artigo 29, da Resolu¢do n2 115, de 4 de
fevereiro de 2025, que “Constitui Frente
Parlamentar das Pontes do municipio de
Uruguaiana”.

O PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA: Fago saber que a Camara Municipal
aprovou e eu promulgo a seguinte resolugao:

Art. 12 Altera o artigo 22, da Resolugdo n2 115, de 4 de fevereiro de 2025, que
“Constitui Frente Parlamentar das Pontes do municipio de Uruguaiana”, que passa a vigo-ar com
a seguinte redagdo:

“Art. 22 A Frente Parlamentar serd composta pelos vereadores que compdem
este parlamento: Adenildo de Jesus Padovan (Podemos); Celso Hernandez Cuarte
(Progressistas); Artdnio Egidio Rufino de Carvalho (Progressistas); Joalcei Alves Gongcalves
(Progressistas); Lilian Leopoldina da Rosa Cuty (Republicanos); Luis Fernando Peres dos Santos
(PDT); Manoela da Rosa Couto (PDT); Marcia Pedrazzi Fumagalli (Republicanos}): Paulo Roberto
Inda Kleiniibing (Fodemos); Stella Luzardo Alves (Unido Brasil); e Vagner Domingues Garcia
(Republicanos).

Art. 22 Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacdo, com efeitos
retroativos aos trés dias do més de abril de dois mil e vinte e cinco.

Gabinete da Presidéncia da Cimara Municipal de Uruguaiana, em 24 de junho de
2025.

CERTICAD
Certifi-o que, na dat, de

) . BS /05
Registre-se e publique-se 2, As_1q

Date supra.

Ver.2 KAARCIA PEDRAZZI FUMAGALLI Ses
12 Secretaria

Rua Bento Martins, ng 2619, CEP: 97501-520 — URUGUAIANA — RS — Telefone: (55) 3412-5977
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PODER LEGISLATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA
PALACIO BORGES DE MEDEIROS

OFICIO DIVERSOS NeJ5 /2025

Uruguaiana, 24 de junho de 2025.

A Sua Exceléncia o Senhor
Eduardo Alejandro Vischi
Senador Nacional (AR)

Av. Hipélito Yrigoyen 1849
Buenos Aires

Argentina
eduardo.vischi@senado.gob.ar

Assunto: Convite para Reuniao de Frente Parlamentar.
Senhor Senador,

1 No ensejo de cumprimenta-lo, convidamos V.Exa. e seu Assessor, o Sr. Sérgio
Fadon, para participar da Reunido da Frente Parlamentar das Pontes do Municipio de
Uruguaiana, a ser realizada em 26 de junho do corrente ano, as 10h, no Plenario desta
Camara de Vereadores.

2. A reunido tem como proposito central avaliar e debater as necessidades de
construcdo, reforma e manutengdo das pontes no municipio de Uruguaiana, notadamente a
Ponte Internacional Getdlio Vargas-Agustin Pedro Justo e a Ponte sobre o Rio lbicui,
estruturas fundamentais para a logistica e o desenvolvimento econémico local e do
Mercosul.

3. A presenca e a participagdo de V.Exa. sdo de extrema importincia para o sucesso
deste encontro. Contamos com a sua valiosa colaboragio.

T

Vera. STELLA LUZARDO ALVES
Presidente da Frente Parlamentar

Rua Bento Martins, n2 2619, CEP: 97501-520 ~ URUGUAIANA — RS — Telefone: {55) 3412-5977
Pdgina: www.uruguajana.rs.leg.br E-mail: expediente@uruguaiana.rs.leg.br
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CAMARA MUNICIPAL DX

URGGUAIANA

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA

Resolugdo n® 115/2025

] Oficio Destinatario Entidade/Orgo/ Recebimento
Diversos n? Empresa
56 ’ﬂ Eduardo Alejandro Vischi Senador Nacional (AR) |{eduardo.vischi@senado.gob.ar

Encaminhado ao Protocolo

pis/cmu

Recebido em / /2025

Responsavel pelo Protocolo

Vie LWnTeg
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CAMARA MUMNICIPAL DE

URUGUAIANA

LIRELATIVG ATCANTE, DENOCRACIA FORTALICTDM

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA

Resolugdao n? 115/2025

Oficio
Diversos ne

Destinatario

Entidade/Orgdo/
Empresa

Recebimento

/7 4 ‘Karma Roldan

Concejo Deliberante
Paso de los Libres

Encaminhado ao Protocolo

Recebido em / /2025

Responsavel pelo Protocolo
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CAMARA MUNICIPAL DE

URUGUAIANA

LBUISTATIVG ATUANTE, DEMOCRACIA FORTALBCIDA

FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA
Resolugdo n2 115/2025

Oficio

Executivon? |

Destinatario

Entidade/Orgdo/Empresa

Recebimento

\.,:; ﬁ / Carlos Alberto Delgado de David Prefeitura /)
v — - 77

2 0 AT Conselho Municipal de Comércio =

b ) valeria Vind Exterior — COMUCEX f;;:‘&_,

| E: ( ﬂ José Clemente da Silva Corréa Seguranga e Transito é&!/

r' . ’ . { 'I I'I.'."-I' ..

7 {/) JL/ Paulo Woutheres Infraestrutura e Servigos Publicos /:«c;f“
Oficio - . Ores .

Diversos ne Destinatario Entidade/Orgdo/Empresa Recebimento

';% ({‘7 Fabio Ciocca SDAERGS — Delegacia Urugualana

Glademir Zanette

Associac¢do Brasileira de
Transportadores Internacionais —
ABTI

Mario Augusto Teixeira de Sousa

Ulfro

5 BOBg 33/00/%5

Maria Isabel Mainardi Fan

| Receita Federal

- CAC Alfandega
de Uruguaiana

fh?uo@ 2 ‘

Consulado da Argentina em
Uruguaiana

) ,.l..-—~—7!——d !

5l | Neoia A trougy

<aminhado ao Protocolo

pis/emu

Recebido em / /2025

Responsavel pelo Protocolo
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M Gma" Expediente Uruguaiana <expedientecmu@gmall.com>

20250626_OF_ABTI_331_Vereadora_Stella_Luzardo_Pontes_Uruguaiana_Ibicui

1 mensagem

ABTI <abti@abti.org.br> 26 de junho de 2025 as 08:35
Para: "expediente@uruguaiana.rs.leg.br" <expediente@uruguaiana.rs.leg.br>, "stellaluzardo@uruguaiana.rs.leg.br"
<stellaluzardo@uruguaiana.rs.leg.br>

Cc: ABTI - Gladys Vinci <gladys.vinci@abti.org.br>

Oficio ABTI n° 331/2025

Uruguaiana, 26 de junho de 2025.

Prezada Senhora

Stella Luzardo Alves

Vereadora — Presidente da Frente Parlamentar
Camara Municipal de Uruguaiana

A Associagao Brasileira de Transportadores Internacionais (ABTI), ao cumprimenta-la cordialmente, vem
por meio deste, agradecer o convite para participar da Reunido da Frente Parlamentar das Pontes do
Municipio de Uruguaiana. Lamentamos que o mesmo tenha chegado a nossas maos, em um prazo tdo
curto, o que impossibilitou a reorganizagdo dos compromissos previamente assumidos em outras

localidades de fronteira, inviabilizando, assim, nossa participacdo no referido encontro.

Agradecemos, ainda, pela importante iniciativa de trazer ao debate um tema de extrema relevancia para
toda a Fronteira Oeste, especialmente para o Transporte Internacional de Cargas, que depende
diretamente das estruturas da Ponte Internacional Getulio Vargas — Agustin Pedro Justo e da Ponte sobre

o Rio Ibicui para o bom desempenho do setor.

A ABTI vem dialogando com liderangas politicas em busca de melhorias estruturais em ambas as pontes.
Muito recentemente, entre outras tratativas, manteve um fluido intercAmbio de informacdes e
propostas com o lider do governo estadual, Dep. Frederico Antunes e o chefe de gabinete, Sr. Ronnie
Mello. Certos do conhecimento deles sobre a importancia destas pontes, considerando que tais
estruturas s3o essenciais para a conexdao da nossa regido com os demais paises do Mercosul e,

principalmente, para a atividade do transporte rodoviario internacional.

Entendemos e defendemos que, Uruguaiana é atualmente uma das principais fronteiras terrestres do
Brasil para o comércio internacional e turismo, e ndo pode depender de estruturas deterioradas, que

comprometem a seguranga de seus usuarios. Essa preocupagdo foi levada, novamente, ha poucos dias,

hitps://mail.google.com/mail/u/0/?ik=b1665bb74a&view=pt&search=all&permthid=thread-f:1835991272073679388&simpl=msg-f:1835991272073... 173
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por esta Associa¢do, ao conhecimento do Ministério de RelagBes Internacionais da Argentina, durante a
participagdo na 672 Reunifio Ordinaria do Subgrupo de Trabalho n2 5 (SGT-5) do Mercosul no inicio do

més, conforme disponive! para conferéncia no link a seguir: hitps:/bit.ly/3Z05B1j

Ainda, aguardamos que o Brasil assuma a Presidéncia Pro Tempore do Mercosul no proximo més para
que possa realizar gestdes junto a Argentina quanto ao estado de conservagdo da Ponte Internacional
que liga Uruguaiana e Paso de los libres, devido ao precério estado do pavimento e das condi¢des

estruturais da mesma, uma vez que a intransitabilidade é de responsabilidade do governo argentino.

No concernente ao lado brasileiro, estd em andamento um projeto que visa uma melhoria substancial
que atenderd a todas as necessidades do setor, incluindo a ampliagdo da via, trazendo maior seguran¢a
aos veiculos. O DNIT, que acreditamos estard presente nesta tdo relevante audiéncia publica, podera

apresentar maiores esclarecimentos sobre o status.

N3o menos importante, é a Ponte sobre o Rio Ibicui. Entendemos que o projeto foi concluido e comega a
tornar-se realidade. Por isso, acreditamos que é o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT quem poderd informar com propriedade sobre a continuidade dos esforgos para sua

viabiliza¢ao.

Aproveitamos o espa¢o para informar, também, que estamos participando ativamente junto ao
Ministério dos Transportes e de Planejamento com propostas para auxiliar na elaboragdo do Plano
Nacional de Logistica - PNL 2050, em que as referidas Pontes sdo tratadas pela Associagdo como
prioridade na regifo. A modernizacdo dessas estruturas representa ndo apenas mais seguranga e
qualidade de vida aos usudrios, mas também a continuidade e fortalecimento do comércio exterior pela

regido, gerando empregos e desenvolvimento.

Reiteramos nossa parabenizag¢io pela realizagdo da reunido e nos colocamos a disposi¢do para juntos
buscarmos por melhorias que beneficiem e impactem positivamente o dia a dia de todos os usuarios

destes importantes Pontes.

Sendo o que tinhamos para o momento, agradecemos pela atengdo dispensada e renovamos votos de

alta estima e consideracdo.

Gladys Vinci
Vice-presidente Executiva

https://mail.google.com/mail/u/0/7ik=b1665bb74adview=pt&search=ali&permthid=thread-f: 183599127207 36793888simpl=msg-f.1835991272073... 2/3
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Associagao Brasileira de
Transportadores Internacionais
+55 55 3413-2828

+55 55 98116-6787

A B T l www.abti.org.br
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E-mail: abti@abti.org.br

Oficio ABTI n® 33172025

Uruguaiana, 26 de junho de 2025.

Prezada Senhora

Stella Luzardo Alves

Vereadora — Presidente da Frente Parlamentar
Cémara Municipal de Uruguaiana

A Associagao Brasileira de Transportadores Internacionais (ABTI), ao
cumprimenta-la cordialmente, vem por meio deste, agradecer o convite para participar da
Reunido da Frente Parlamentar das Pontes do Municipio de Uruguaiana. Lamentamos que o
mesmo tenha chegado a nossas mdos, em um prazo td0 curto, o que impossibilitou a
reorganizagdo dos compromissos previamente assumidos em outras localidades de fronteira,

inviabilizando, assim, nossa participagdo no referido encontro.

Agradecemos, ainda, pela importante iniciativa de trazer ao debate um
tema de extrema relevancia para toda a Fronteira Oeste, especialmente para o Transporte

Internacional de Cargas, que depende diretamente das estruturas da Ponte Internacional Getulio

Vargas — Agustin Pedro Justo e da Ponte sobre o Rio Ibicuf para o bor deserr Sénho do setor.
A ABTI vem dialogando com liderant

estruturais em ambas as pontes. Muito recentemente, enifé Gut

intercdmbio de informagdes e propostas com o Iider da gov

e o chefe de gabinete, Sr. Ronnie Mello. Certos dé«

pontes, considerando que tais estruturas sa6 ess

demais paises do Mercosul e, pringifiale

internacional.

Rua dos Andradas, 1995 - Bairro Santana, Urugualana/RS - Brasit - CEP
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Entendemos e defendemos que, Uruguaiana é atualmente uma das
principais fronteiras terrestres do Brasil para o comércio internacional e turismo, e nao pode
depender de estruturas deterioradas, que comprometem a seguranca de seus usuarios. Essa
preocupacio foi levada, novamente, ha poucos dias, por esta Associagdo, ao conhecimento do
Ministério de Relagdes Internacionais da Argentina, durante a participagdo na 672 Reunido
Ordindria do Subgrupo de Trabalho n® 5 (SGT-5) do Mercosul no inicio do més, conforme

disponivel para conferéncia no link a seguir: https://bit.ly/3ZO581

Ainda, aguardamos que o Brasil assuma a Presidéncia Pro Tempore do
Mercosul no préximo més para que possa realizar gestdes junto & Argentina quanto ao estado de
conservacdo da Ponte Internacional que liga Uruguaiana e Paso de los libres, devido ao precario
estado do pavimento e das condigdes estruturais da mesma, uma vez que a intransitabilidade é

de responsabilidade do governo argentino.

No concernente ao lado brasileiro, estd em andamento um projeto que
visa uma melhoria substancial que atenderd a todas as necessidades do setor, incluindo a
ampliacdo da via, trazendo maior seguranga aos veiculos. O DNIT, que acreditamos estara

presente nesta tdo relevante audiéncia publica, podera apresentar maiofesséselarecimentos sobre

0 status.

N3o menos importante, € a Ponte sobre o RioBigul £n
projeto foi concluido e comega a tornar-se realidade. P isso, &
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT gue

a continuidade dos esfor¢os para sua viabilizagée:

Aproveitamos
participando ativamente junto aodViiRister

para auxiliar na elaboragao do Pl

Rua dos Andradas, 1995 « Bairro Santana, Urugualana/RS ~ Brasil - CEPLS
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sdo tratadas pela Associagdo como prioridade na regifo. A modernizacdo dessas estruturas
representa nao apenas mais seguranga e qualidade de vida aos usuérios, mas também a
continuidade e fortalecimento do comércio exterior pela regido, gerando empregos e

desenvolvimento.

Reiteramos nossa parabenizagdo pela realizacdo da reunido e nos
colocamos & disposicdo para juntos buscarmos por melhorias que beneficiem e impactem

positivamente o dia a dia de todos os usuarios destes importantes Pontes.

Sendo o que tinhamos para o momento, agradecemos pela atencio

dispensada e renovamos votos de alta estima e consideracao.

Assinado de fé}ma digital por
GLADYS VINC:80270808000

Dados: 2ozf;§g‘zg%u:1 6

0300

Gladys Vinci
Vice-presidente Exe

Rua dos Andradas, 1995 - Bairre Santans, Uruguaiana/RS - Brasil - CE
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Paso de Los Libres — Corrientes — Repiiblica Argentina, 12 de Junho de 2025.

Iustrissimos(as) Senhores(as):

Antonio Mdrcio de Oliveira Aguiar

Coordenador Nacional Alterno do Subcomité Técnico CT N° 2 CCM / MERCOSUL -
Controles e Operatéria de Fronteira— SCT COF — Brasil

Maria Teresa Rivas
Coordenadora Nacional do SCT COF — Argentina

Assunto: Infraestrutura fronteirica, integracao aduaneira e desafios operacionais
em Uruguaiana/Paso de Los Libres

Prezados(as),

Cumprimentando cordialmente, apresentamos a seguir um panorama atualizado sobre as
questdes estruturais e operacionais que envolvem a fronteira terrestre entre
Uruguaiana/RS (Brasil) e Paso de los Libres (Argentina), com foco na infraestrutura da
Ponte Internacional, no processo de concessdo do Complexo COTECAR, e na necessaria
reestruturagdo da Area de Controle Integrado (ACI), sob os principios da Gestdo
Coordenada de Fronteiras (CBM).

1. Situacio da Ponte Internacional "Agustin P. Justo — Getilio Vargas"

Uruguaiana constitui um dos mais relevantes polos logisticos e aduaneiros do Brasil,
sendo sua localiza¢do geografica estratégica para a circulagdo de mercadorias e pessoas
no Cone Sul. A ponte internacional sobre o rio Uruguai, que conecta a cidade ao territorio
argentino, representa uma infraestrutura critica para o escoamento de cargas do Brasil em
dire¢do a Argentina e aos portos chilenos do Pacifico, além de ser uma das principais vias
do turismo terrestre no Mercosul.

Em setembro de 2022, a estrutura foi parcialmente interditada em razdo de problemas
graves de manutencdo. Vistorias técnicas do DNIT constataram a necessidade de
intervengdes emergenciais de reforgo estrutural, especialmente nas vigas localizadas no
trecho brasileiro (km 725 da BR-290). Medidas paliativas foram adotadas, permitindo a
retomada parcial do fluxo em meia pista. No entanto, “a deterioracdo da ponte persiste,
com_relatos de deformacbes na pista _de rolamento e surgimento de crateras,
comprometendo severamente a seguranca e a fluidez do trdfego internacional”.
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Embora o DNIT esteja finalizando o termo de referéncia para contratagdo da obra de
restauracdo no lado brasileiro, “a auséncia de uma estratégia binacional para a
restauracdo completa da ponte incluindo o trecho argentino impde viscos operacionais
e institucionais que comprometem a eficiéncia do corredor logistico .

Dessa forma, consideramos fundamental o estabelecimento de uma coordenacio
bilateral efetiva, com vistas a execu¢do de um projeto de restauracdo integral da ponte,
respeitando os principios da cooperagdo internacional, da corresponsabilidade
infraestrutural e da continuidade operacional.

2. Concessio do Complexo COTECAR e moderniza¢io da infraestrutura
aduaneira argentina

O governo argentino tem avangado na proposta de concessdo do Centro de Fronteira Paso
de los Libres, que abrange o Complexo Terminal de Cargas (COTECAR) e a ACI local.
O objetivo declarado é promover maior fluidez no trinsito internacional e modernizar a
infraestrutura de controle.

Em fevereiro deste ano, foi concluida a fase de recebimento das propostas, com oito
projetos apresentados. O processo segue para a etapa de chamamento publico, com
previsdo de sele¢do da empresa concessiondria.

Este avango, embora positivo, deve estar obrigatoriamente alinhado a um modelo de
integrac¢io operacional plena com o lado brasileiro. A experiéncia ja demonstrou que
a integra¢do apenas fisica, quando isolada de mecanismos conjuntos de operacio,
pode acentuar os gargalos existentes. Assim, ¢ imperativo que as futuras solugdes
operacionais do lado argentino sejam concebidas em consonéncia com as boas praticas
internacionais de Gestdio Coordenada de Fronteiras (CBM), estabelecendo mecanismos
compartilhados de inspe¢dio, interoperabilidade tecnolégica, harmonizacio de
procedimentos e reconhecimento miituo de controles.

3. Desafios da Area de Controle Integrado — Uruguaiana/Paso de los Libres

Embora formalmente designada como Area de Controle Integrado (ACI), a fronteira
entre Uruguaiana e Paso de los Libres ndo opera de fato como tal. Ndo hé uma atuagio
plenamente integrada dos 6rgios de controle de ambos os paises, 0 que resulta em
assimetrias processuais, sobreposi¢o de exigéncias e perda de eficiéncia.

Em experiéncias anteriores, como no periodo pré-pandemia, houve tentativas de atuacio
conjunta com presenca de servidores argentinos (Senasa, AFIP) no Porto Seco de
Uruguaiana, em coordenagdo com MAPA e RFB. No entanto, essas a¢des nio se
consolidaram, resultando em uma integracio apenas aparente, que degenerou em
desintegracio funcional.
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As dificuldades operacionais observadas incluem:

* Atrasos na liberagdo da terceira via do MIC-DTA (sob responsabilidade da Aduana
Argentina);

» Falta de interoperabilidade entre sistemas dos 6rgaos correspondentes (Senasa/MAPA;
RFB/ARCA);

* Aumento de custos logisticos e redugdo da previsibilidade para os operadores;

+ Saturagdo do espago fisico e redugdo do nimero de janelas de liberagéo;

« Dificuldades relacionadas ao deslocamento e disponibilidade de servidores entre os
dois paises;

* Desalinhamento de horarios de funcionamento, especialmente em feriados e no
horario de verdo.

Esses entraves ndo decorrem apenas de infraestrutura limitada, mas, sobretudo,
da “auséncia de coordenacdo institucional eficaz entre os orgdos de ambos os paises”.
Ja se tormou evidente que” a presenca fisica conjunta, sem integracdo real de processos,
ndo resolve os problemas ao contrario, os aprofunda”.

4. Nossa Conclusao:

INTEGRACAO SEM COORDENACAO E DESINTEGRACAO

A Gestdo Coordenada de Fronteiras nfo é apenas uma diretriz moderna é condi¢do
essencial para garantir seguranca, fluidez e previsibilidade nos fluxos transfronteirigos
sul-americanos.

A experiéncia em Uruguaiana/Paso de los Libres comprova que “infraestrutura fisica
sem_coordenacdo de processos, interoperabilidade de sistemas e protocolos conjuntos
de controle aduaneiro € ineficaz e contraproducente”. Nio basta declarar a existéncia
de uma ACI ou investir em obras fisicas, € necessario construir “uma governanca

comum, pautada por confianca mutua, regras compartilhadas e responsabilidades
claramente distribuidas”.

Por isso, reiteramos que nio_somos contririos ao modelo de Areas de Controle
Integrado (ACI). Ao contrério, reconhecemos sua importancia estratégica. No entanto, é
inaceitivel que se repita o modelo de integracido apenas fisica, sem a devida
incorporagdo de procedimentos coordenados, interoperabilidade tecnoldgica e
harmonizacdo normativa. Se a integracdo se limitar a infraestrutura, sem a dimensdo
institucional e processual, nos posicionamos frontalmente contra, pois tal abordagem
apenas perpetua disfuncdes e inviabiliza o verdadeiro propésito de integracio, E
fundamental evitar iniciativas desarticuladas que. ainda gue bem-intencionadas,
possam_comprometer ou retroceder os avancos consolidados pelos orgdos de controle
do Estado Brasileiro, em especial a Receita Federal do Brasil. Tais avangos incluem a
adogdo de boas praticas de gerenciamento de risco, o funcionamento do Sistema de
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Vigilancia Aduaneira Inteligente (VAI), a implantagdo progressiva da DUIMP como novo
modelo de despacho e a priorizagdo de fluxos para operadores certificados no programa
OEA. Esses elementos compdem uma arquitetura moderna de controle aduaneiro voltada
a seguranga, previsibilidade e eficiéncia. Qualquer tentativa de estruturar uma integragao
meramente fisica, sem aderfncia a essas premissas, representa um grave risco de
desarticulagdo institucional e de perdas operacionais para todos os atores envolvidos.

A aplicagdo das diretrizes da Organiza¢do Mundial das Alfdndegas (OMA), do Acordo
de Facilitagdo do Comeércio da OMC e da Convengio de Quioto Revisada é indispensavel.
Esses instrumentos sdo a base técnica e normativa para construir a confianga mutua, o
reconhecimento reciproco de controles, a harmonizagéo regulatoria e a interoperabilidade
de sistemas todos elementos centrais de uma fronteira moderna, segura e eficiente.

5. Encaminhamentos e Recomendagdes

Com base nas observagdes anteriores, apresentamos os seguintes encaminhamentos para
consideragdo das autoridades competentes:

* A integragdo fronteiri¢a deve ser compreendida como infraestrutura + processos +
coordenacio institucional. Nio se pode considerar integrada uma fronteira onde os
orgdos atuam apenas de forma fisica. A mera colocalizagdo de estruturas, sem
alinhamento de procedimentos e sem atuag@o conjunta, nio atende aos principios
internacionais de ACI e CBM.

* Reiteramos: nao somos contrdrios ao modelo de integra¢io, mas somos contrarios
a qualquer proposta que se limite a integrac¢fo fisica, como ocorreu em experiéncias
passadas. Tal abordagem ¢é inaceitavel e ineficaz.

* Devem ser adotados requisitos minimos de interoperabilidade de sistemas,
harmonizagdo de procedimentos, adequagido de horarios de atendimento, protocolos
conjuntos e reconhecimento mutuo de controles, conforme as diretrizes da OMA, da
OMC e de outras normas intemacionais.

* Recomendamos que as autoridades argentinas considerem como modelo de boa
pratica a ado¢do de solucdes tecnologicas de controle aduaneiro inspiradas no
Sistema VAI (Vigildncia Aduaneira Inteligente), desenvolvido e utilizado pela Receita
Federal do Brasil em Uruguaiana. Essa ferramenta integra cAmeras inteligentes, sensores
e sistemas de andlise automatizada de risco para monitoramento 24/7 das operagdes de
comércio exterior, garantindo seguranga, rastreabilidade e maior eficiéncia nos processos
de liberagdo. Trata-se de um modelo replicavel que pode contribuir significativamente
para a modernizagdo e a integragdo operacional da ACL
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* No caso do COTECAR, a futura gestdo privada deve estar plenamente articulada com a
realidade e a dindmica operacional brasileira. O lado brasileiro opera com ferramentas de
gerenciamento de risco, boas praticas de liberacdo e plataformas digitais integradas, o que
tem garantido previsibilidade aos usuédrios. O Time Release Study (TRS) identificou
Uruguaiana como um dos pontos mais eficientes do pais em termos de tempo de liberagéo
de mercadorias.

* A restauragao integral da Ponte Internacional € urgente e requer acio coordenada entre
Brasil e Argentina. A negligéncia comprometera a circulagdo de cerca de 250 mil
veiculos de carga por ano e impactara negativamente o fluxo de mais de 1,5 milho de
turistas durante a alta temporada.

Na certeza de que o didlogo técnico e o respeito reciproco sdo os pilares para a superagio
dos entraves fronteiri¢os, e confiantes de que o fortalecimento da cooperacgdo bilateral
permitira superar os desafios e consolidar uma fronteira mais eficiente, segura e integrada,
contamos com 0 comprometimento das autoridades competentes e nos colocamos a
disposigdo para contribuir ativamente na construgdo de solugdes conjuntas, baseadas na
confianga mutua, no respeito institucional e na convergéncia operacional.

Reiteramos nossos protestos de elevada consideragdo e aprego.

Atenciosamente,

Assinado de forma digital por

Fabio Ciocca reoce

Dados: 2025.06.12 11:26:52 -03'00'
Fabio Freitas Ciocca

Vice-Presidente, SDAERGS



Oficio n°® 011/2025
Porto Alegre, 19 de fevereiro de 2025.

Ao Ministro de Estado dos Transportes, Substitutof
GEORGE ANDRE PALERMO SANTORO

Brasilia (DF)
Assunto: Apresentacdo de Demandas Logisticas do Setor
Aduaneiro

Prezado Senhor,

O Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul,
no uso de suas atribuigdes legais e representando os interesses da
categoria, vem, por meio deste oficio, apresentar as principais
demandas e preocupacgdes relacionadas & infraestrutura logistica
essencial ao setor aduaneiro, que impactam diretamente a fluidez e
eficiéncia do transporte internacional de mercadorias entre o Brasil
e a Argentina. Atualmente, enfrentamos sérias dificuldades em
pontos estratégicos da malha vidria e nas estruturas de travessia
localizados em nosso estado o que ocasionam impactos nocivos ao
trénsito de mercadorias e ac correspondente fluxo de operagdes
do setor. Destacamos as seguintes questdes:

1.Rodovia BR-290

A BR-290 estrada que parte do litoral centro norte do estado
do Rio Grande do Sul em sentido oeste, até Uruguaiana
fronteira do Brasil com a Argentina, € um dos principais eixos
rodovidgrios utilizados para o transporte de cargas no Rio
Grande do Sul. Conhecida com a principal rota do Mercosul, a
Rodovia apresenta precariedade em trechos como falta de
sinalizagdo, buracos e desnivelamento da pista que
corroboram com aumento dos tempos de viagem causando
frequentes atrasos, aumento de custos logisticos e riscos a
seguranga de quem transita pela citada rodovia dentre eles,
Motoristas, turistas dentre outros.

Diante do exposto, solicitamos uma avaliagdo e um
correspondente cronograma de investimentos de recursos,
visando a melhoria das condi¢8es dessa via que esteja incluso
previsdo de manutengdes regulares para garantir um transito
mais seguro e eficiente, bem como promover Estudo de
Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) para que
a duplicacdo contemple o trecho delimitado pelas cidades de



Uruguaiana e Rosério do Sul ( 245 km) favorecendo o alto fluxo
de caminhdes e de turistas que circulam pela citada estrada.

2.Ponte Internacional Uruguaiana - Paso de los Libres

A ponte gue conecta Uruguaiana (Brasil) e Paso de los Libres
(Argentina) além de ter importante papel no desenvolvimento
econdmico de ambas a cidades e das regides que as
circundam tem importéncia exponencial no que tange ao
comércio exterior brasileiro. Além de ligar os dois paises, a
estrutura é ponto estratégico para o escoamento de
mercadorias transacionadas entre Brasil, Argentina e Chile,
ratificando sua importdncia para o modal de transporte
rodovidrio internacional e para o intenso fluxo de turistas.
Dados cficiais da Receita Federal do Brasll ddo conta que em
2024 cruzaram pela ponte Internacional cerca de 212141
caminhées e 6.229 anibus.

No que tange ao fluxo de turistas, Uruguaiana, foi responsavel
por cerca da metade do fluxo migratdrio registrado em 2025
no Estado, principalmente em fungdo da entrada de turistas
argentinos que viajam a lazer até as praias gauchas e de Santa
Catarina. De acordo com a Delegacia da Policia Federal {PF) na
cidade, foi registrada a passagem de 330.308 turistas entre
nos primeiros 22 dias deste ano. Considerando os dados
acima expostos, ndo ha duvidas que o Comércio Exterior tem
sido a chave para retomada do crescimento econdmico do
nosso pais e o “ passo fronteirice” entre Uruguaiana e Paso de
Los Libres, exerce papel de verdadeiro protagonista neste
cendrio. No entanto, tem nos Causado preocupagéo 0s
constantes problemas estruturais que ao longo do tempo a
ponte vem apresentando, que culminou com a identificagdo
em 2022, de uma ruptura grave na pista de rolamento
ocasionada por um dos pilares da ponte sendo necessdria a
interdigdo parcial da pista até que os reparos fossem
finalizados. Mesmo apds a realizagdo desses reparos, a
estrutura continuou apresentando problemas em sua pista com
surgimento de desniveis e rachaduras em grande parte de sua
extensdo.

Assim sendo solicitamos que sejam aplicadas solugdes
imediatas para melhorar as condigbes de trafegabilidade tanto
do fluxo aduaneiro, rodovidrio e vicinal, trazendo importante
solugdo a este gargalo existente.

3. Ponte sobre o Rio lbicui (entre Uruguaiana e Itaqui)
A ponte que liga Uruguaiana a ltaqui apresenta sinais



preocupantes de desgastes estruturais. A falta de manutengdo
adequada pode comprometer a seguranga dos usuarios e
afetar a logistica de transporte. Diante disso, solicitamos uma
avaliagdo técnica detalhada das condicdes da estrutura e a
elaboragdo de um plano de recuperagdo e manutengéo.

4. Construgdo de uma Nova Travessia sobre ¢ Rio Ibicui
Visando garantir a continuidade e a seguranga do fluxo
togistico na regido, gostariamos de saber qual a situagdo de
viabilidade para a constru¢do de uma nova travessia sobre o
Rio Ibicui, pois o processo licitatério estd paralisado. A
implantagdo de uma nova ponte contribuira significativamente
para a melhoria da infraestrutura e permitird um escoamento
mais eficiente da produg¢do local e internacional.

5.Rotas do Mercosul: A Rota Caminhos do Mercosul € um
projeto que visa integrar os paises do Mercosul por meio de
um corredor turistico e econdmico, incentivando o
desenvolvimento sustentdvel da regido.

Dentro deste programa de investimento do governo federal
estd a chamada Rota 5 — Bioceénica do Sul — que abrange a
regido sul do Pals, tendo passagem pela BR 280 e
desembocando na Ponte Internacional Uruguaiana-Paso de
Los Libres.

Aqui ressaltamos dados importantes disponibilizados pela
Receita Federal do Brasil que demonstram a importancia e a
forca que tem o Comércio Exterior nesta regido.

No que tange a necessidade cada vez maior do fortalecimento
regional, considerando os potenciais logfsticos dos Portos
Secos Rodovidrios situados nas cidades de S8o Borja e
Uruguaiana, sendo ambos principais Hubs de conexdo com a
Argentina, terceiro maior parceiro comercial do Brasil,
considerando os dados do ano de 2024, notadamente
estamos diante, em dados percentuais, de cerca de 36% de
todo fluxo comercial brasileiro realizado com a vizinha
argentina sendo desembaragadas nesses dois Recintos ( URA
— 22% e SBJ-14%).

O Porto Seco de Uruguaiana, em termos de arrecadacao de
tributos federais, totalizou em nos dltimos 3 anos montante de
R$ 8.530.658,272,92, sendo que em 2024 foi identificado o
valor mais expressivo em valores nominais, R$
2.983.732.834,09.



Trechos e Conexodes da Rota

1.Arota conecta regides estratégicas do Brasil, Argentina,
Paraguai e Uruguali, passando por cidades com grande
potencial turistico e econdmico. Algumas das principais
conexdes incluem:

-Brasil — Uruguaiana (RS), Porto Alegre (RS}, Foz do Iguagu (PR)
-Argentina — Paso de los Libres, Buenos Aires, Cérdoba
-Paraguai — Assungdo, Ciudad del Este

-Uruguai — Rivera, Montevidéu, Punta del Este

Desafios para Implementagao

“ Necessidade de investimentos ptiblicos e privados para
melhorias nas estradas e na seguranga.

“7# Burocracia nas fronteiras — Facilitar o tr&nsito entre os paises
exigira acordos entre os governos.

#% Preservagao ambiental — Garantir que o turismo ndao cause
impactos negativos nas dreas naturais.

Todas essas demandas sdo de extrema importancia para o setor de
comércio exterior e logistica de transporte internacional de
cargas, impactando diretamente a economia regional € nacional.
Solicitamos, portanto, a atenc¢do das autoridades competentes para
que sejam adotadas as providéncias cabiveis na busca por
solugdes adequadas e eficazes.

Colocamo-nos a disposigdo para maiores esclarecimentos e
aguardamos um retorno sobre as medidas que poderdo ser

tomadas em relagdo a essas questdes,

Atenciosamente,

Marcelo Clark Alves
presidente do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do RS.

Fabio Freitas Ciocca
vice-presidente do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do RS.



Exportagdo 2024

Unidade de % do Tota! Valor de .. | % doN*®Total de
Deapacho Recinto Pais de Destine Valor {délar} Exportaglo N° de DUE's DUE's
Argentina 3.705.017.237 82 73.95% 60.093 70.07%
ALF - Urugusisne | MULTILOG Chite: 1.268.408.889.86 25,32% 24.824 28.95‘?‘.:
Peru 16.476,521,31 0,33% 264 0,21%
Uruguat 10.254.577,14 0,20% 401 0.47%
Argeniing 3.140.512.852,08 62.78% 47,124 87,03%
IRF - S40 Bora CUF Chile 1.288.855.675,38 25.77% 17.847 25,39%
Peruy 567.426.789,03 11.35% 5.254 7A4T%
Pursgaai 2.807.118.904,68 88,50% 62.610 89,85%
ALF - Foz do iguagu | MULTILOG Argsntina 218.384.145,0) 7.62% 4.527 6,60%
Chile 112.220.938,80 3,64% 2.228 3.20%




Importagdo 2024

% no N°
\Unidade do Pais de % no Valot Total de | N°de
Racinto .| Valor {dd . Total de
Despacho i Procedéncis (déiar) Importacho Di's It:l's
Argentina 2.628.615.028,45 88.41% 28.746 81.18%
ALF - Uruguaiana | MULTILOG Chile 257.295.466.50 8.65% 5.132 15.£8%
Peru 2,658.856.25 0,09% 38 D,12%
Argenting 804,606.345,78 52,87% 19,757 85.40%
IRF - Sao Barja CuF Chila 672 340.882,01 a2, 18% 9.663 31,99%
Pery 8.663.752,34 0.58% 141 0,47%
Paraguai 1,462.581.066,07 52,02% 17.058 40.33%
ALF -Fozdolguagu |MULTILOG!  Argenti 818.975.654,19 29,11% 19,561 46,22%
Chile 384.015.368,24 13,65% 4.044 9,66%




ni | o =
L:)e:;::h‘:: Recinto| Ano | Exportagao (Délar} | importaga (Dolar) Total e |NedeDrs D;‘I’:;:;” Recz:;::;‘;’l -
2019 3.591.101.908.78 2.589.325.308.88 6.180.427.217 67 79,108 32.57¢ 111.687 2.176.250.277, 13
2020 3.336.182.559.60 1.617.800.010.70 5153.082.570.30 | 79.808 | 27.886 | 107.685 | 1.877.537.622.40
Uruguaiana | Multitog 2021 4.926.457 964 44 2.631,114.864,30 7.557.572.828,74 113.019| 33.186 146.205 2.861.683.093,82
2022 5.603.637.068,54 3.2195,951.366.15 8.823.648.434 69 107.316] 34.60t 141.917 2.885.707.616,12
2023 4,985.087.160,64 2.996.692.900.79 7.981.790.061.43 90.485 31.212 121.697 2.661.217.822.71
2024 _ 5.010.248.232.08 2.974.343.235.66 7.084.501467.74 | 85.761 | 32.948 | 118.709 | 2.983.732.834,00
Total| USD 27.452.784.894,07 | USD 16.229.227.666.48 | USD 43.862.012.580,66 | 556.498| 182.412 | 747.910 | 15.645.938.466,27
2019 2.515.120.848,91 1.040.568.163,81 3.555.688.012.72 41.855 23.308 B85.164 298.663.552,10
2020 2.203.197.957.23 848.287.881,39 3.151.485.848.62 44,259 24.625 £8.884 296.849.361.12
S30 Barja CUE 2021 3.577.204.944 26 4.234.360.351.09 4.811.565.295.35 71.748 25.315 97.064 417.349.343,74
2022 5.825.562.266,37 1.547.453.611,89 7.173.015.878.36 88.216 30.566 128.782 426,607.289,50
2023 5.204.742.549.39 1.568.931.926.86 677367447625 | 84.222 | 29432 | 113654 | 40492041292
2024 5.001.530.471,61 1.521.911.027.16 6.523441486.77 | 70.304 | 30.209 | 100513 | 367.319.832.07
Total| USD 24.127.359.037,78 | USD 7.861.512.972,30 | USD 34.988.872.010,08 | 410.606 163.456 £74.061 2.211.709.791 .45
2019 2.144,259.487.77 2.024.668.406,31 4,168.127.834,08 53.583 33.630 87,213 €11.705.086.77
2020 1.957.417.347 .66 1.817.378.962.43 3.874.796.310,09 59.417 31.625 91.042 722.225.308.83
Foz do iguagu | Muttilog 2021 2.775.262.103,88 2.592.844.584. 11 5.368.106.687,99 75.397 34.514 110.011 895.769.068.27
2022 3.102.952.668,26 2.887.351.298,56 5,870.303.966 82 ©69.500 35.936 105.436 859.310.208,26
2023 3.241.521.142,50 2.412.461.776,68 5.653.882.8158,18 72.203 34.856 107.058 | 703.722.430.86
2024 3.171.745.494 23 2.813.375.623.20 5.065.122.11743 | 69.686 | 42.300 | 111.986 | 535645.491.36
Total| USD 16.393.158.244,31 | USD 14.828.281.651.30 | USD 31.021.439.896,61 | 399.786] 212.961 | 612.747 | 4.828.377.59535




o
L[l)n;:a::h(ie Recinto | Ano | Exportacio (Ddlar) Importagdo (Dolar) Total gug,i N°de DI's D::::;:g“ Racl-lrtllt;:;:s[RS}
2019 3.591.101.908,78 2.689.325.308 89 6.180.427.217,67 79.108 | 32.579 111.667 2.176.250.277.13
2020 3.336.182.559.60 1.817.800.010.70 5.153.982.570,30 79.809 | 27.888 107.698 1.877.337.822 40
Uruguaiana | Muttilog 2021 4.926.457.964,44 2.631.114.864,30 7.557.672.828.74 113.018] 33.186 148,205 2.961.693.093,82
2022 5.603.697.068 54 3.219.961.366.15 8.823.648.434 69 107.316] 34.601 141.917 2.885.707.616,12
2023 4.985,097,160,64 2.996.692.900.79 7.981.790.061,43 90485 | 31212 121.897 2.661.217.822,71
2024 5.010.248.232 08 2.074.343.235.66 7.984.591.467.74 85761 | 32.948 118.709 2.883.732.834.09
Total | USD 27.452,784.894,07 | USD 18.229.227.686,43 | USD 43.682.012.580,56 | £55.498| 192.412 747.910 16.646.839.466,27
2019 2.515.120.848 91 1.040.568.163 .81 | 3.555.688.01272 41.855 | 23.309 £5.164 298.663.652.10
2020 2.203.197.957,23 948.287.891,39 3.151.485.848.62 44.259 | 24 625 68.884 296.849.361 12
S350 Borja CUF 2021 3.577.204.944,26 1.234.360.351,09 4.811.565.295.35 71.749 | 25315 97.064 417.349.343,74
2022 5.625.562.266.37 1.547.453.611.99 7.173.016.878,36 98,216 | 30.566 128.782 426.607.289.50
2023 5.204.742,543,38 1.568,831.926.86 6.773674.476256 | 84.222 | 20432 113.654 404.920.412 92
2024 56.001.530.471.61 1.521.911.027 16 6.523.441.49877 | 70.304 | 30.209 100.513 367.319.832.07
Total| USD 24.127.359.037,78 | USD 7.861.512.972.30 | USD 31.988.872.010,08  410.605| 163.456 574.061 2.211.709.791,45
2019 2.144.259.487,77 2.024.868.408.31 4.1698.127,894.08 53.583 | 33.630 87.213 611.705.086.77
2020 1.957.417.347 .66 1.517.378.962.43 3.874.796.310,09 59.417 | 31.625 91.042 722.225.308.83
Foz do Iguacu | Multilog 2021 2.775.262,103,88 2.592.844.584,11 5.368.106.687.99 75.397 | 34.614 110.011 B95.789.068.27 f
2022 3.102.952 668,26 2.887.351.298 .56 $.970.303.966.82 69.500 | 35.936 105.436 8659.310.208,26 |
2023 3.241.521.142,50 2.412.461.776 69 5.653.982.918,18 72.203 | 34.856 107.059 703.722.43085 |
2024 3.171.745.494.23 2.813.376.623.20 5.985.122.117.43 69.686 | 42.300 111.986 B35.645.491.36 |
Total| USD 16.393.158.244,31 | USD 14.628.281.651,30 | USD 31.021.439.895,61 | 399.786| 212.961 612.747 4.628.377.595,35 |
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OFICIO N° 022/2025
Uruguaiana, 12 de Maio de 2025

Ao Senhor
Pablo Teonas May
Supervisor da Unidade Local de Uruguaiana /RS

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte / DNIT - Uruguaiana/RS

Assunto: Solicitagdo de esclarecimentos adicionais — Infraestrutura rodoviéria e
logistica regional

Senhor Pablo Teonas May,

Cumprimentando cordialmente Vossa Senhoria, vimos por meio deste oficio registrar,
conforme reunifo recentemente realizada em seu gabinete, os apontamentos decorrentes
da apresentag@o das devolutivas recebidas em resposta aos questionamentos constantes
no documento previamente encaminhado aos representantes do Ministério dos
Transportes e do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
durante agenda institucional promovida na capital federal.

O referido documento abrange temas de significativa relevincia para o desenvolvimento
logistico e econdmico da regifo da Fronteira Oeste do Rio Grande do Sul, notadamente:

* A duplicagio da BR-290, no trecho entre Uruguaiana e Rosério do Sul;

e A construgfo da ponte sobre o Rio Ibicui;

» O andamento dos processos licitatérios relacionados as obras estruturantes;

¢ A manutencdo da Ponte Internacional Uruguaiana~Paso de los Libres
(PROARTE);

¢ A conservagdo e manutencio da malha viaria existente.

Durante o encontro, foram elencadas diversas questdes técnicas relativas ao estagio
atual dos projetos € obras de infraestrutura mencionados, com énfase na importancia de
assegurar melhores condi¢8es de trafegabilidade e escoamento da producio, fatores
fundamentais para a eficiéncia do comércio exterior na regido.

Nesse sentido, com vistas a subsidiar andlises mais detalhadas por parte das entidadgs. ’i(/\
locais e regionais, e considerando o papel estratégico das intervengdes em pawrs,
solicitamos os seguintes esclarecimentos adicionais:




1. Projeto de Travessia Urbana: Existe, por parte desta Unidade, registro de
projeto técnico elaborado em periodo anterior, visando & otimizacdo da travessia
urbana em pontos criticos da malha vidria? Caso positivo, tal projeto poderia ser
compatibilizado com o plano de duplicagdo da BR-290 entre Uruguaiana e
Rosério do Sul, proposto por esta entidade?

2. Obras no trecho do Arroio Bossoroca: As obras recentemente executadas

neste segmento devem ser compreendidas como solugdes definitivas ou foram

realizadas em cariter emergencial e provisorio, com o objetivo de mitigar os
impactos das interrupg¢des na via e da circulagéio em meia pista?

Ponte Internacional Uruguaiana—Paso de los Libres

(PROARTE): Conforme informado, o processo SEI n° 50610.000315/2020-07,

referente ao Plano de Trabalho de Manuten¢@o da Unidade Local de

Uruguaiana/RS, encontra-se com a licitagdo adjudicada. Diante disso,

solicitamos informag&o quanto & previsdo de inicio da execu¢do das obras, bem

como o detalhamento das intervengdes que serdo contempladas.

4. Licitagdo para manutencio estrutural da Ponte Internacional: Além das
obras de manutengdo previstas no 4&mbito do PROARTE, ha previsdo de abertura
de processo licitatdrio especifico voltado & manuten¢éo estrutural da Ponte
Internacional que liga Uruguaiana a Paso de los Libres? Em caso afirmativo,
solicitamos informag¢des quanto ao escopo, cronograma e fonte orcamentaria da
referida iniciativa.

5. Licita¢do da ponte sobre o Rio Ibicui: Solicitamos, ainda, confirmagio quanto
a previsfo de realizagéo, ainda no exercicio de 2025, da licitagZo para a
construgdo da nova ponte sobre o Rio Ibicui, conforme prevista em estudos
preliminares e amplamente demandada pela sociedade regional.

[O%]

Aproveitamos a oportunidade para reiterar nosso compromisso institucional com o
desenvolvimento da infraestrutura logistica e de transportes na regifio sul do pais e
manifestar nossa total disposigdo para colaborar com os esforgos técnicos e
administrativos necessarios a viabilizagfo desses projetos.

Sem mais, agradecemos a atengdo dispensada e renovamos protestos de elevada
considerago.

Atenciosamdnie,




https:l/sei.dnit.gov.brlsei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=21 893649&infra_sistema...

09/04/2025, 15:09 SEVDNIT - 20635071 - Oficio

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Sede do DNIT em Brasilia/DF
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria
Coordenagdo-Geral de Manutengo e Restauragdo Rodovidria

OFICIO N° 61580/2025/CGMRR/DIR/DNIT SEDE

Brasilia, na data da assinatura eletrdnica.

Ao Senhor

FABIO PESSOA DA SILVA NUNES

Diretor de Infraestrutura Rodoviaria

Diretoria de Infraestrutura Rodovidria - DIR
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Setor de Autarquias Norte, Quadra 03, Lote A, Asa Norte
CEP: 70040-902 - Brasilia/DF

Assunto: Requerimento do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul - SDAERGS. Demandas logisticas do setor aduaneiro Rio
Grande do Sul.

URGENTE

Senhor Diretor,

L. Versa o presente sobre o OFICIO-CIRCULAR N.° 1417/2025/DG-SEAA/GAB - DG/DNIT SEDE (SEIl n.° 20482306) dessa Diretoria-Geral. que
encaminha o OFICIO N.° 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (SEI! n.® 20425539}, oriundo da Secretaria Nacional de Transporte Redovidrio do
Ministério dos Transportes - SNTR, que faz referéncia ao OFICIO N.° 011/2025 (anexo), do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul -
SDAERGS, no qual requisita manifestagio acerca de alguns pontos referentes & infraestrutura rodoviaria naquele estado e cuja influéncia abrange diretamente a
Fronteira Oeste, sobretudo Uruguaiana, como na BR-290/RS, a Ponte Internacional de Uruguaiana-Paso de los Libres e a Ponte sobre o Rio Ibicui.

2, Em atengo ao requisitado, a Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria - DIR encaminhou 4 esta Coordena¢o-Geral de Manutengdio e Restauragio
Rodoviaria - CGMRR/DIR o OFICIO-CIRCULAR N.° 1454/2025/DIR/DNIT SEDE (SEN n.® 20495580}, solicitando analise e manifestagdo a fim de subsidiar a
resposta deste Departamento.

3. Sendo assim, considerando as atribui¢des regimentais da CGMRR, passa-se a se manifestar sobre os quesitos, conforme se segue:
4, Rodovia BR-290 (duplicagdo do trecho entre Uruguaiana e Rosario do Sul):

"Diante do exposto, solicitamos uma avaliagio e um correspondente cronograma de investimentos de recursos, visando a melhoria das condigdes dessa
via que esteja incluso previsdo de manutengdes regulares para garantir wn transito mais seguro ¢ eficiente. bem como promover Estudo de Viabitidade
Técnica. Econdmica e Ambiental (EVTEA) para que a duplicagdo contemple o trecho delimitado pelas cidades de Uruguaiana ¢ Rosdrio do Sul (245 ki)
favorecendo o alto fluxo de caminhdes e de turistas que circulam pela citada estrada”.

4.1 Com relagdo as providéncias adotadas ou em estudo para duplicagdo do trecho, a Diretoria de Planejamento e Pesquisa - DPP no OFICIO N.°
53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE (SEI! n.° 20545301), comunicou que em relagio a BR-290/RS. o pleito se encontra no Cadastro de
Demandas da Coordenagio-Geral de Planejamento ¢ Programagdo de Investimentos - CGPLAN, para fins de planejamento.

4.2, Sobre o tema, s.mj., avalia-s¢ ser mais conveniente tratar o tema via outras Coordenagdes ja instadas & manifestagiio nos autos, considerando o
escopo de suas atuagdes delineadas no Regimento Interno deste Departamento. Dessa forma, entendemos ndo ser pertinéncia desta Coordenagao-Geral a
manifestado a respeito de duplicagdo do trecho, cabendo, informar com relaglio &s questdes atinentes & manutengdo ¢ restauragio da Rodovia BR-290/RS. bem
coino, sobre as Obras de Arte Especial, objeto da demanda.

43 Inicialmente, com lastro nas informagdes obtidas do Sistema Federal de Viagao - SFV, integrante do Sistema Naciona!l de Viacdo - SNV, instituido
pela Lein® 12,379 de 6 de janeiro de 2011, ¢ importante salientar que o trecho rodoviario objeto da demanda, com Subtrecho: FIM DA CONCESSAO (ILHA DO

PAVAQ) - ENTR BR-290/293 (FRONT BRASIL/ARGENTINA) (PONTE INTERNACIONAL), Segmento: Km 98,2 ao Km 726, com extensio de 627.8 km,
encontra-se sob a jurisdi¢io deste Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

44, Foi possivel identificar diversos contratos que cobrem o respectivo trecho, com o objetivo de executar servicos de conservagdo rotineira,
manutengdo preventiva periodica, emergencial e, eventualmente, outros servicos destinados a preservar as caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do corpo
estradal e da faixa de dominio, dentro dos padrdes de servigo estabelecidos. Veja-se:

1/4
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Contrato no segmento

1
Ealado Segmenlo

Wen Fikal

i inviclal
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KChA -

EXECUGAD OE SERVIGGS DE I
ICONSERVAGADRECUPERAGAD) Na RODSVIA

| H CO‘IS:RVAQA 8 ’ P §
. WDCOM E | 472/RS COM VISTAS A EXECUGAD DE PLANO ANUALT ——
10 066142022 &S BRaTE | 5186 221 X I P P?‘::n PV, AT O E ORCANERT P ATO K Sree | 1400 210712025
LToA R 20 KN £62.10 £ KM £83.40 40 Ki1 €56.60. |
o ST AT " E‘YE"SRO TOTAL 125,70 ki
i ! N SRS SIS < IS L SRR S e e =
2ONPASUL [CUNSERVAGAOMRECUPERAGAQ) A ROCDVIA BR.
ConsTRscos |CONSERVEGE 118/RS COM VISTAS A EXECUGLG DE PLENG ANUAL |
1o 06057022 | &S BR1 16 2758 w005 s (UETUCOR I OROD PAV | ATO | DETRABALNO EORGAMENTD-PATO.KMITES | 20042022 | 16000028
Ta PISTA SHAPLES AQ KH 400.5 - ?iOV"\ PONTE GUABA 4.2 K0 }
EXTENSAO TOTAL 126,10 KM i
I ! 0 DE SEAVIGOS DE MARUTENE A0
ccia.  lconssrvagh (CORSERVAGAORECUPERACAO | i RODOVIA 6R-
g WD COM E | 0ROD. PAY 250MS, COM VIST4S 4 EXECUGAD DE PLANO 1o
16 005302024 Rs BR-250 ¢ 8 28 CONSTIBAGE PISTA ATV0 ANVAL DE TRABALHMO E ORFAMENTO -FATO, K oawri202e 26082028
| LToa SUIPLES 574,43 AD KN 726,00 € KIA 0,00 &0 KM 2,80
| EXTENSO TOTAL 154,40 KM
' | — QRN v . s
i s’;’;:tfo EXECOGEQ DE SERVIGOS DE MANUTENCED t
: SI4 TUKEIS | CONSERVAGA l,g‘)”sm'“‘;vfs‘;,’?c'i“:;‘%fo’é‘:i‘“"r'g““ BR- !
- 280/RS COM AT 4 EXECUCAC LAND ANUAL N -
10 0630812024 RS BR-290 mi o m g7 TERO;AP‘L:NA Pg:ocs‘ P:\;s ATNO T BalhO £ ORGAMENTD P AT StGuinrg| 1805202 1412027
] Ay " A SP Kil 112,300 A0 K11 228,000, EXTENSX0 TOTAL
| j 115,700 Kt
| EXECUZZ0 DE SERVIZOS OE MANUTEHGAD e
| LcH conseRvag| (CONSERVAGAD  RECUPERAGAO) NA RODOVIA BR.
CONSTRUGAD 290/RS COM VISTAS A EXZCUCAQ DE PLAND ANVAL N -
10 003072024 RS 8R2W | 2 3 £3.2 € \.DUER%IO Posfg;::; " ATV DE TRABALMOE on;mzmoc. PATO SEGMENTQ| OIS0 b
| sta KN 276,000 A0 KM 317,300, EXTENSAD TOTAL
| | 89,300 i, | |
: : conséron % “.uaonaqm £0S PROJETOS BASKO £ EXECUTVO I
i i ManyTENCO | E EXECUGAQ LAS OBAAS DE REVITALZAGAD
10 00838/2022 38 R0 | 377 | az s Lﬁf&,\fgc RRESULTADO!  ATNO | (RECUPERAGAD, RESTAURAGAG ELANUTENGAD; | 131172023 16110:262€
! B0 spoms PSTA SHPLES ROBOVIARIA CAS RODOVIAS BA-280/R5 £ ER-
i IURS DO PROGRAUA CREWE 2 ETAPA
! .
| | EXECUCES BE SERVICES BE MANUTENG 20
| i CCKA - {CONSERVAGE (CONSERVAGACRECUPERAGAO) i RODOVA BR- |
) | wocam e | oRoD. PaV. 250, COM VSTAS 4 EXECUCAD DE PLAND e o
10 deazeaoze |} RS BR250 74 & € consTieect:  PSTA ATVO | ANUAL OF TRABALHO E ORCANENTO - FATO. K| =0 V39%% i 2n6c02e
LTDA | SMPLES 574,40 AD KM 726,00 € K11 0,00 40 KK 2,36, {
ok

Ainda sobre os contratos supram

Resumo financeiro do contrato

Mulor vigents

10 0001412022
10 000972022
10 00207/2024
19 0030872024
10 005582022

10 00932:2024

125 878,685 91

132.991.528.03

173.858.405.10

147 452.242,32

255530.707,02

76 000.000,00

'63.930 71513 | &2857 57078

32.195 301,85 1E37961."€|4.
| 27.683 745.85 | 151 004.605. "SI
24247 835,10 122104 & 0322I

| 21.524 883,64 2l3 €0¢.013.08 |

| 303897298 | 72601 n'vroz

EKTENSAO "OT-'\L 154.40 KM

encionados, constata-se saldo a ser executado (mediante empenho), veja-se:

No que tange as atuais condi¢des de manuten¢do dessa importante rodovia, destaca-se que a CGMRR/DIR dispe do indice de Condigdo da
Manutengo - ICM, utilizado para parametrizar a avaliagio das condi¢Bes de manutengio das rodovias pavimentadas sob jurisdicdo do DNIT. Esse indice permite
uma avaliacio detalhada da condigdo de cada quildmetro das rodovias, servindo também como referéncia para o acompanhamento das ag¢des de manutengdo da
malha rodovidria federal.

Na avaliagio da condi¢do de manutencio das rodovias pavimentadas, os levantamentos em campo sdo realizados mensalmente pelas empresas

supervisoras, e possuem por base os seguintes itens:

4.8

49

hitps://sei.dnit.gov.br/sei/controlador. php?acao=documento_visualizar&acao___origem=arvore_visualizar&id_documento=21 893649&infra_sistema...

I - Superficie do pavimento. |

a) nimero de panelas;

) alura da vegetagio mm'gmal.

'b) nimero de remendos, ¢

|
il
|

o) presenga e condiglio dos disposinvos de drenagem, ¢

<) percentual de drea trincada.

<) presenca de dispositivos de sinalizacdo horizontal ¢ verncal |

A fim de indicar a evolugdo ou a involugdio das condigdes de manutengdo da malha rodoviaria, o caleulo do ICM (no caso de rodovias
pavimentadas) ou do ICMNP (no caso de rodovias ndo pavimentadas) indica a nota de determinado segmento em uma das quatro categonas I - Péssimo; II -Ruim:
111 - Regular; e IV - Bom. Tais categorias acima sdo obtidas a partir do langamento dos dados de levantamentos na equacao a seguir:

Onde.

ICM=IPx 0,70 +» IC x 0 .30
[P = 30 x P(pansias) = 10 x P{remendos) + 26 x Plnneamento)
IC= 30 x Hrogadal + 20 x P{drenagem) ~ S0 % Plsinal:zagio)

ICM - Indice da Condigho da Manutengdo,
IP - lndice do Pavimento,
- {ndiwce da Conservagio de demars elementos.
P(panela) - valor conforme tabela 1A;
Plresendo) - valor conforme tabels 1A,
Pitnncamento) - valor coafornie tabela A,
Piropads) - valor conforme tabela 18
Pidrenagem} - valor couforme tabela 1B e
Plsmakizacio) - valor conforme tabels 18,

(Equagae 1)
(Equaglio 2}
(Equagio 3)

A definicgo do estado da condi¢do da manutengdo dependerd exclusivamente do resultade encontrado apés a aplicagdo da formula do ICM, onde o
segmento serd classificado conforme o quadro apresentado a seguir:

2/4
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Faixa Condicio
JCM < 30 Bom
30 S ICM < 50 - Repular
505 ICM -~ 70 Ruim
1ICM = 70 Péusimio
4.10. A par dos esclarecimentos acima, ha de se observar o indice da condi¢@o da manutengio - ICM da Rodovia BR-290/RS, para o trecho sob jurisdi¢do

do DNIT, conforme detalhado abaixo:

Sluagdo du Manutangso

KCM (axtensia N}

154 5% 9 1% [ o%

o o ) ﬁm\\d'%(\‘ =
e

290RS

2%
By

A
I
X
o

Ny TENTTAD

i

290R%

A tians Brilices <

4.11. Em sintese, aproximadamente 98% do_corredor idrip dy via_BR-290/RS, para o segmento questionado, encontra-se em estado de
conservagio BOM/REGULAR. Cabendo salientar que o decorrer do tempo é fator modificador das condigdes retratadas nas bases de pesquisa do ICM, sendo

S. Ponte Internacional Uruguaiaa - Paso de los Libres

S0 Considerando a situagio apresentada, atualmente, no ambito do PROARTE, ha em curso o Plano de Trabalho de Manutengdo da Unidade Local de
Uruguaiana/RS, em trimite nos autos do processo SEI! n.° 50610.000315/2020-07, os tramites encontram-se na fase em que a licitagdo foi adj udicada. compdem
essa OAE os elementos a seguir:

PROARTE.
Identificagio | Tipo de Unidade = Supervisora =
SGO da OAE Rodovia | km | Extensdo | Larg. | Nota Estrutura Municiplo Local Treche MANUTENGAC RI
Status
E | | o ! .. L | TS
E : Ponte Internacional BR- Viga de 0017012024 PREVISTA
1100613 ® Getilio Vargas segRs | 7257 (127719 1122 |3 concreto Urugualana | Urugualana | po oot " |PROCESSON.S RE
| Agustin Pedro Justo | i armado 50610.000315:2020-
| | ;| | | _ 07
Ponte sobre o Rio Ibicui (entre Uruguaiana e Itaqui) e construgiio de uma nova travessia sobre o Rio Ibicui
6.1. A respeito dessa Obra de Arte Especial, comunicamos que seus elementos estdo resumidos no quadro abaixo:
S X === ‘
| PROARTE.
identificaciio | ‘ Tipo Unidade  Supervisora
S$GO da OAE Raodovia | km | Extens8o | Larg. | Nota | de Estrutura Municipio Local Trecho MAN;Jt:tEuNfRO F
""" B INDICADA
i . PROCESSO
Ponte sobre o | BR- | Mista (viga metal. . 00170/2024- . St
100587 | . 519,6 | 1195,45 87 2 Itaqui Uruguaiana N.°
Rio Ibicui 472/RS € laje concreto) PROSUL | 50600.042546/2024- Pt
S N I (S . | | 22
6.2, Ademais, no tocante a elabora¢io de um plano de recuperagio e manutengio, bem como, acerca das condigdes da estrutura das OAE's dessa Regido,
informa que nos autos do processo SEI! n.® 30600 042546/2024-22, vem sendo tratado 2 Inspe¢dio Extraordinaria para identificago de possiveis situagdes de risco,
no qual, cada Unidade Local, tem apresentado os relatérios de inspe¢do sob sua respectiva responsabilidade.
7. Ademais, vale ressaltar que todas as Superintendéncias Regionais foram acionadas para realizar novo levantamento das OAEs em estado critico ou
ruim, bem como, houve determinacio para que todas as OAEs sob a a respectiva jurisdigdo das SRE's estejam contempladas com servigos de manutengdo, visando
atingir 100% de cobertura nacional das agdes do PROARTE.Manutengio, Essa determinacdo esta detalhada na solicitagdo de apresentagdo do Plano de Agdo
referentes as Obras de Arte Especiais - OAE, conforme disposto no Oficio n.® 7840/2025/COMEC/CGMRR/DIR/DNIT SEDE (SEI! n°20013691).
8. Diante do exposto, reiteramos que todas as informagdes disponiveis foram devidamente apresentadas e colocamo-nos a disposi¢do para demais

esclarecimentos.

9. Sendo eslas as informagdes prestadas para o inomento, sugere-se o encaminhamento do presente processo a Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria -
DIR para prosseguimento e demais providéncias, com a urgéncia que o caso requer, sugerindo, em caso de concordincia, a evolugdo dos autos & Diretoria-Geral.

Respeitosamente,

M

O
(documento datado e assinado eletronicamente)
BRAULIO FERNANDO LUCENA BORBA JUNIOR
Coordenador-Geral de Manutengdo ¢ Restauragdo Rodovidria
CGMRR/DIR

Documento assinado eletronicamente por Braulio Fernando Lucena Borba Junior, Coordenador-Geral de Manutengio e Restaura¢io Rodovidria, em
21/03/2025, as 18:23, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 42, § 32, do Decreton? 10 543, de 13 de novembro de 2020

it
ser
| assiaalufd L
| tlutronicd

https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento*visuaIizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=21 803649&infra_sistema... 3/4
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=L A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.dnit.govbr/sei/controlador externo.php?
acao=documento conferir&id_orgao_acesso_eXterno=0 informando o cédigo verificador 20635071 e o codigo CRC 0S8EDS31.

Referéncla: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n@ 50600.006647/2025-11 SEl n® 20635071

GOVERNG FEDERAL

MINISTERIO DOS “ = i) Selor de Autarquias Norie | Quadra 3 | Lotc A - Bairro Asa Norie
TRANSPORTES CEP 70040002
al lm Brasilia/DF | (061) 33154319

UNIAD & RECONSTRUGAD

Criado por anne.nunes, versio 10 por anne.nunes em 20/03/2025 14:26:34.

https://sei.dnit.gov.br/sei/controIador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visuaIizar&id_documento=21 89036498&infra_sistema... 4/4
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50000.009208/2025-29

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO
DEPARTAMENTO DE OBRAS PUBLICAS
COORDENAGAO-GERAL DE OBRAS PUBLICAS
COORDENAGAQ DE PLANEIAMENTO

Despacho n? 50/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR

Brasilia, na data da assinatura.

Processo n? 50000.009208/2025-29
Interessado: Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul - SDAERGS

Assunto: Apresentagdo de Demandas Logisticas do Setor Aduaneiro do Estado do Rio Grande do Sul
Ao Gabinete da Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario,
Senhora Secretaria,

1. Refiro-me ao Oficio n2 011/2025 e Anexos (SEI n? 9423548) encaminhado a esta Pasta pelo Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio
Grande do Sul apresentando "as principais demandas e preocupacBes relacionadas a infraestrutura logistica essencial ao setor aduaneiro, que impactam
diretamente a fluidez e eficiéncia do transporte internacional de mercadorias entre o Brasil e a Argentina".

2. Na mencionada correspondéncia a entidade sindical destaca estar enfrentando "sérias dificuldades em pontos estratégicos da malha vidria
e nas estruturas de travessia localizados em nosso estado ¢ que ocasionam impactos nocivos ao transito de mercadorias e ao correspondente fluxo de
operagbes do setor” e destaca questdes relacionadas com a rodovia BR-290; com a ponte internacional Uruguaiana - Paso de los Libres; com a ponte
sobre o Rio Ibicui {entre Uruguaiana e Itaqui); com a construgdo de uma nova travessia sobre o rio Ibicui e com a rota Caminhos do Mercosul.

3. Sobre o assunto, por meic do OFiCIO N2 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR, de 25 de fevereiro de 2025 (SEI n® 9433642), tendo

em vista que a referida correspondéncia aborda temas de competéncia do DNIT, foram solicitadas aquela Autarquia providéncias no sentido de analisar o
documento em questia e fornecer as informagdes necessarias para que esta SNTR pudesse se posicionar sobre os temas nele tratados.

4, Em resposta, aquela Autarquia se pronunciou por meio do OFICIO N2 79363/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE (SE! n2 9618594), de 09 de
abril de 2025, no qual informa que as dreas técnicas foram diligenciadas, oportunidade em que encaminharam a Diretoria-Geral - DG daquela Autarquia
os Oficios n2 53167/2025/EMPREENDIMENTOS Oficio- DPP/DPP/DNIT SEDE (SEI n2 9618598) e n2 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (SEI n2 9618611), por meio
dos quais as Diretorias de Planejamento e Pesquisa - DPP e de Infraestrutura Rodovidria - DIR apresentam, conforme anexos, as informagdes requeridas.

ANEXOS: OFICIO N2 79363/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE {SEI ne 9618594)
OFICIO n? 53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE (SEI n2 9618598)

OFICIO 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (SEl n° 9618611)

Respeitosamente,

(assinado eletronicamente)
ALLAN MAGALHAES MACHADO
Diretor de Obras Publicas
Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio

Documento assinado eletronicamente por Allan Magalhdes Machado, Diretor de Obras Publicas, em 24/04/2025, as 16:36, conforme hordrio oficial
) I de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.

https://sei.transpories.gov.brisei/controlador.php ?acac=protocola_visualizar&id_protocolo=105941178:d_procedimento_atual=104246584infra_sistema=100000100&infra_unidade_atual=110002386&infra_hash=bef4...
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO

OFiICIO N2 1177/2025/SNTR
Brasilia, na data da assinatura.

Ao Senhor

FABIO FREITAS CIOCCA

Vice Presidente da SDAERGS

Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul
Rua Caldas Junior, n? 20 - 10° andar - Centro

CEP: 90.010 - 260 - Porto Alegre

Endereco eletronico: secretaria@sdaergs.com.br

Assunto: Oficio n2 011/2025 e Requerimento - Apresentagio Demandas logisticas do Setor Aduaneiro.

Prezado Vice Presidente da SDAERGS,

1. Cumprimentando-o cordialmente, sirvo-me do presente para referir-me ao Requerimento (SEl
n2 9471412), cujo teor apresenta similaridade com o contido no Oficio n? 011/2025 (SEl n 9423548),
integrante do processo n? 50000.0019208/2025-29, ambos tratando de demandas logisticas associadas a
infraestrutura vidria e ao setor aduaneiro nha regido da Fronteira Oeste do Rio Grande do Sul.

2. Ressalte-se que os dois expedientes abordam, em linhas gerais, os mesmos eixos tematicos, a
saber: a duplicagdo da BR-290 entre os municipios de Uruguaiana e Rosario do Sul; a situa¢do estrutural e os
tramites relativos a concess@o da Ponte Internacional Uruguaiana - Paso de los Libres; as condigBes da Ponte
sobre o Rio Ibicui (BR-472), entre Uruguaiana e Itaqui; a viabilidade de iniciar a duplicagdo da BR-290 pelo
trecho de 20 km em Uruguaiana; e a relevancia estratégica da Rota Caminhos do Mercosul, incluindo o
projeto Road Show Brazil e a possivel concess5o da Ponte S0 Borja - San Tomé.

3. Nesse sentido, informamos que o atendimento as solicitages formuladas no Requerimento
em epigrafe foi conduzido no 4mbito do processo n2 50000.009208/2025-29.
4, Sobre o tema, para trecho da BR-290/RS compreendido entre os municipios de

Uruguaiana/RS e Rasario do Sul/RS, objeto da demanda, n3o estdo previstos estudos para concessio neste
presente momenta. Neste sentido, o requerimento serd avaliado considerando o Plano Nacional de Logistica
e Planos setoriais.

5. Ndo obstante, importante ressaltar que o Estado do Rio Grande do Sul estd sendo
contemplado com a estruturagdo da concessdo das rodovias BR-116/158/290/392/RS, cuja parte da
extensdo da BR-290/RS estd inserida. Atualmente, o estudo se encontra em fase de ajustes pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES para protocolo no Tribunal de Contas da
Unido - TCU, em virtude do evento climdtico ocorridos entre abril e maio de 2024 que resultou em
inundagdo em parte do territéric galche ocasionando danos sociais e econdmicos, entre outros
aspectos. Detalhes sobre o) projeto podem ser visualizados no site do

Ministério:  https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/concessoes/br-116-158-392-290-rs-2013-rota-
integracao-do-sul/. O trecho da BR-290/RS para esta concess3o estd compreendido entre o entroncamento
com a BR-116(B){P/Guaiba) até o entroncamento com BR-392 {P/S30 Sepé).

https://sei.transportes.gov.brisei/controlador. php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=10792748&inf...
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6. Assim, encaminhamos o Despacho n? 93/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (SEI
ne 9847464), de 18 de junho de 2025, em que o Departamento de Obras Piblicas desta Secretaria -
DOP/SNTR remete o Despacho n? 50/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (SEl n¢ 9621067) com
informagdes sobre o tema.

7. Sem mais para o momento, colocamo-nos a disposi¢do para quaisquer esclarecimentos
adicionais que se fagam necessarios.

Atenciosamente,

VIVIANE ESSE
Secretdria Nacional de Transporte Rodoviario

| supé " Documento assinado eletronicamente por Viviane Esse, Secretaria Nacional de Transporte
' GOV BR Rodoviario, em 18/06/2025, as 18:41, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art.
L——' 3", inciso V, da Portaria n? 446/2015 do Ministério dos Transportes.

+ A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
: & https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador_externo.php?

I*: informando o cédigo verificador 9806830 e o cédigo CRC AB4EOFAC.

acao=documento_conferir&acao_origem=documento_conferir&lang=pt_BR&id_orgao_acesso_externo=0,

Qe IV

Referéncia: Processo n? 50000.011303/2025-92 SEI n2 9806830

Esplanada dos Ministérios, Bloco R
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone: - www.transportes.gov.br

https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador. php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=10792748&inf. ..
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO
DEPARTAMENTO DE OBRAS PUBLICAS
COORDENAGAO-GERAL DE OBRAS PUBLICAS
COORDENAGAO DE PLANEJAMENTO

Despacho n? 93/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR

Brasilia, na data da assinatura.

Processo n2 50000.011303/2025-92

Interessado: Fabio Freitas Ciocca
A Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario:

Assunto: Oficio 011/2025 e Requerimento - Apresentagio Demandas logisticas do Setor
Aduaneiro.

Senhora Secretaria,

Refiro-me ao Requerimento (SEI n® 9471412), cujo teor aborda demandas logisticas
associadas a infraestrutura viaria e ao setor aduaneiro na regido da Fronteira Oeste do Rio Grande do Sul.

Ressalte-se que o documento supracitado apresenta similaridade com o contido no Oficio n2
011/2025 (SEl n? 9423548}, integrante do processo n? 50000.009208/2025-29, cuja devolutiva jd ocorreu
por este Departamento por meio do Despacho 50/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (9621067),
subsidiado pelo DNIT, por intermédio do Oficio n? 72583/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE (SEI n2 9597483),
com esclarecimentos sobre o tema em comento.

Neste sentido, encaminhamos o Despacho 50/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR
(9621067) com informagdes solicitadas e colocamo-nos a disposicdo para quaisquer esclarecimentos
adicionais que se fagam necessarios.

Atenciosamente,

ALLAN MAGLHAES MACHADO
Diretor
Departamento de Obras Publicas

SUPR . Documento assinado eletronicamente por Allan Magalhdaes Machado, Diretor de Obras Ptblicas,
{,»} em 18/06/2025, as 12:53, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V,
- GOVBR l—" da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.

https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=10836315&infra_s...  1/2
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https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&acao_origem=documento_conferir&lang=pt_BR&id_orgac_acesso_externo=0,

informando o cédigo verificador 3847464 e o cédigo CRC 7BCD7279.

AN CO B A iy T

Referéncia: Processo n2 50000.011303/2025-92 SEl n2 9847464

Esplanada dos Ministérios, Bloco R - Bairro Zona Civico Administrativa
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone: 2029-7800 - www.transportes.gov.br

https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=10836315&infra_s... 2/2



DNIT:: BOLETIM ADMINISTRATIVO

DE [RANSPORLES

EDICAO N2 001 Brasilia-DF, segunda-feira, 02 de janeiro de 2023

DIRETORIAS SETORIAIS

DIRETORIA DE ADMINISTRAGCAO E FINANGAS

PORTARIA N2 7228, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2022

O DIRETOR DE ADMINISTRACAO E FINANCAS SUBSTITUTO DO DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT, no uso das suas atribuigdes
regimentais e da competéncia que lhe foi delegada pela Portaria/DG n2 5.541, de 24 de outubro
de 2018, publicada no Didrio Oficial da Unido de 9 de novembro de 2018, considerando os termos
do artigo 36, paragrafo nico, inciso Il, da Lei n2 8.112, de 11 de dezembro de 1990, com a
redacdo dada pela Lei n2 9.527, de 10 de dezembro de 1997, e considerando o constante do
processo n2 50600.050332/2022-68, resolve:

Art. 12 REMOVER, a pedido, o servidor PEDRO BASTOS DE CASTRO, matriculas
DNIT n2 4745-7 e SIAPE n? 2063629, ocupante do cargo de Analista em Infraestrutura de
Transportes, lotado na Coordenagdo Geral de Modernizagdo e Gestdo Estratégica da Diretoria
Executiva/DNIT-Sede para a Superintendéncia Regional do DNIT no Estado do Ceara.

Art. 22 Nos termos do art. 18 da Lei n2 8.112, de 1990, o servidor tem, a partir da
data de publicagdo desta portaria, o prazo de até trinta dias para se apresentar em sua nova
localidade de exercicio.

Art. 32 Esta portaria entra em vigor na data de sua publicacdo.

RAFAEL GERARD DE ALMEIDA DEMUELENAERE
Diretor de Administracdo e Finangas substituto

DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA

PORTARIA N¢ 7238, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2022

O DIRETOR DE PLANEJAMENTO E PESQUISA DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES -DNIT, no uso das atribui¢des que lhe foram conferidas
pelo Inciso X!l do Art. 101 do Regimento Interno aprovado pela Resolugdo n? 39, de 17 de
novembro de 2020 e,

\l

wwwgovbr/dnit 7
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DNIT:: BOLETIM ADMINISTRATIVO

EDICAO N2 001 Brasilia-DF, segunda-feira, 02 de janeiro de 2023

Considerando as analises técnicas constantes nos autos do Processo SEl n2
50600.043004/2012-33,

Considerando a Carta ECC-150-22 (13357081) - Anexo 00-Entrega Completa -
dezembro 2022.rar (13357289).

RESOLVE:

Art. 12 APROVAR o Projeto Executivo de Engenharia desenvolvido no dmbito do
Contrato PP-393/2014, cujo objeto é elaborac3o de projetos de engenharia para construgao de
ponte rodovidria e acessos na BR-472/RS - Ponte sobre o rio Ibicui (Trecho: Entr. BR-158/386 (P/
Frederico Westphalen) Palmitinho - Front. Brasil/Uruguai; Subtrecho: Acesso Leste a Itaqui - Entr.
BR 290 (A); Segmento: km 0,0 a 93,9).

Art. 22 Revogar a Portaria n2 616, publicada no Boletim Administrativo n2 064, de
8/4/2016.

Art. 32 Determinar que esta Portaria entre em vigor na data de sua publicag3o.

LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO
Diretor de Planejamento e Pesquisa

SUPERINTENDENCIAS REGIONAIS

SUPERINTENDENCIA REGIONAL NO ESTADO DE ALAGOAS

PORTARIA N2 7177, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2022

O SUPERINTENDENTE REGIONAL SUBSTITUTO NO ESTADO DE ALAGOAS DO
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES — DNIT, no uso das
atribuicBes constantes na Portaria DG/DNIT n2 931 de 30/05/2016, publicada no Diario Oficial da
Unido, em 01/06/2016, e do Ato de designagdo constante na Portaria DG/DNIT n2 507, de
01/02/2022, publicada no Didrio Oficial da Unido, edi¢do n? 23, de 02/02/2022, Sec¢éo 2, pag. 35,

CONSIDERANDO a Resolugdo/Diretoria Colegiada n? 20, de 30 de dezembro de
2020, publicada no Boletim Administrativo, edi¢do n2 001, de 04/01/2021, Id. Sei! (7250732), que
aprova a 22 atualizagdo do texto do Manual de Diretrizes para Gestao, Acompanhamento e
Fiscalizagdo de Contratos no dmbito do DNIT e revoga a Instrugdo de Servigo n® 06/DG, de 10 de
abril de 2018, publicada no Boletim Administrativo n2 072, de 16 de abril de 2018 e a Portaria n2
1.456, de 12 de marc¢o de 2020, publicada no Boletim Administrativo n2 50, de 13 de margo de
2020, e tendo em vista o consignado no Processo Sei! n? 50620.001205/2022-05
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MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

PORTARIA N° 7238, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2022

O DIRETOR DE PLANEJAMENTO E PESQUISA DO DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES -DNIT, no uso das atribuigdes que lhe
foram conferidas pelo Inciso XIII do Art. 101 do Regimento Interno aprovado pela Resolugio n® 39, de 17

de novembro de 2020 e,

Considerando as analises técnicas constantes nos autos do Processo SEI n°
50600.043004/2012-33, ¢

Considerando a Carta ECC-150-22 (13357081) - Anexo 00-Entrega Completa -dezembro
2022.rar (13357289).

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar o Projeto Executivo de Engenharia desenvolvido no dmbito do Contrato
PP-393/2014, cujo objeto ¢ elaboragfio de projetos de engenharia para constru¢do de ponte rodoviaria e
acessos na BR-472/RS - Ponte sobre o rio Ibicui (Trecho:Entr. BR-158/386 (P/ Frederico Westphalen)
Palmitinho - Front. Brasil/Uruguai; Subtrecho: Acesso Leste a Itaqui - Entr. BR 290 (A); Segmento:km 0,0
a 93,9).

Art. 2° Revogar a Portaria n® 616, publicada no Boletim Administrativo n® 064, de
8/4/2016.

Art. 3° Determinar que esta Portaria entre em vigor na data de sua publicagéo.

LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO
Diretor de Planejamento e Pesquisa

3

‘I ' Documento assinado eletronicamente por Luiz Guitherme Rodrigues de Mello, Diretor de
,-e‘. Planejamento e Pesquisa, em 30/12/2022, as 14:17, conforme horério oficial de Brasilia, com

assinatury
| elelréaica fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.

- u - -
[=l Pt EI., A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

£ ,;:_ https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador externo.php?
L acao=documento_conferir&id orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 13364892 e

{® o codigo CRC CFCAC607.

Referéncia: Processo n? 50600.043004/2012-33 SEl n2 13364892

MINISTERIO DA Setor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lote A
DNIT:=:; nrRAEsTRUTURA 084 CEP 70040-902
Brasilia/DF |
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25/04/2025, 17:15 SENMT - 9433642 - Oficio

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO

OF{CIO N2 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR

Brasilia, na data da assinatura.

Ao Senhor

FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO

Diretor-Geral do Departamento Nacional de infraestrutura de Transportes — DNIT
Setor de Autarquias Norte, Quadra 03 Lote A, Edificio Ndcleo dos Transportes
CEP: 70040-802 - Brasflia/DF

Assunto: Apresentagio de Demandas Logisticas do Setor Aduanelro do Estado do Rio Grande do Sul

Senhor Diretor-Geral,

1 Cumprimentando-o cordialmente, fago referéncia ao Oficio n? 011/2025 e Anexos (SEI n? 9423548) encaminhado a esta Pasta pelo Sindicato
dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul apresentando "as principais demandas e preocupagdes relacionadas a infraestrutura logistica essencial
ao setor aduaneiro, que impactam diretamente a fluidez e eficiéncia do transporte internacional de mercadorias entre o Brasil e a Argentina".

2, Na mencionada correspondéncia a entidade sindical destaca estar enfrentando "sérias dificuldades em pontos estratégicos da malha vidria
e nas estruturas de travessia localizados em nosso estado o que ocasionam impactos nocivos ao transito de mercadorias e ao correspondente fluxo de
operacBes do setor” e destaca quest3es relacionadas com a rodovia BR-290; com a ponte internacional Uruguaiana - Paso de los Libres; com a ponte sobre
o Rio Ibicui (entre Uruguaiana e ltaqui); com a construgdo de uma nova travessia sobre o rio Ibicul e com a rota Caminhos do Mercosul.

3. Sobre o assunto, solicito a Vossa Senhoria providéncias no sentido de fornecer informacdes sobre as questdes relacionadas com a
infraestrutura rodovidria administratada por essa Autarquia, de forma a possibilitar que a SNTR possa se posionar em relagdo aos questionamentos
apresentados pelo Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio Grande do Sul.

4, Sem mais para 0 momento, coloco-me 4 disposigio para qualquer informagdo adicional eventualmente necessdria.

Anexos: Oficio n® 011/2025 e Anexos (SEI n° 9423548)
Atenciosamente,

(Assinado Eletronicamente)
ALLAN MAGALHAES MACHADO
Diretora do Departamento de Obras Publicas
Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio - SNTR

' SUPER @ ' Documento assinado eletronicamente por Allan Magalh3es Machado, Diretor de Obras Pdblicas, em 25/02/2025, s 15:15, conforme horério oficial
' GOVBR =2} de Brasflia, com fundamento no art. 3%, inciso V, da Portaria n? 446/2015 do Ministério dos Transportes.

O b0
X .u’- "' A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.transportes.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&acao_origem=documento_conferlr&lang=pt_BR&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 9433642 e o

1% codigo CRC 7A874690.
A

[T T AN

Referdncla: Processo ng 50000.009208/2025-29 SEin? 9433642

Esplanada dos Ministérios, Bloco R - Bairro Zona Civico Administrativa
Brasilla/DF, CEP 70044-902
Telefone: 2029-7800 - www.transportes.gov.br

https://sei.transportes.gov.brlsei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=1 03837944&inf... 11
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Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Sede do DNIT em Brasilia/DF
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria

OFICIO N° 73548/2025/DIR/DNIT SEDE
Brasilia. na data da assinatura eletronica.

A Diretoria-Geral

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Setor de Autarquias Norte, Quadra 3, Lote A

70040-902 - Brasilia/DF

Assunto: Apresentagio de demandas logisticas do setor aduaneiro do estado do Rio Grande do Sul.

Senhor Diretor-Geral,

1. Refiro-me a0 Oficio-Circular n.° 1417/2025/DG-SEAA/GAB - DG/DNIT SEDE (SEH n.° 20482506), por meio do qual essa Diretoria-Geral trata
do Oficio n® 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (SEIl n°® 20423359), da Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio do Ministério dos
Transportes - SNTR/MT, que encaminha o Oficio n°® 011/2025 (anexo), do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Estado do Rio Grande do Sul - SDAERGS.
o qual apresenta demandas logisticas para melhorar a infraestrutura do setor aduaneiro, crucial para o transporte de mercadorias entre Brasil ¢ Argentina, conforme
resumo apresentado abaixo:
I- Rodovia BR-290: A Rodovia, essencial para o transporte de cargas. enfrenta problemas como buracos. falta de sinalizagdo e
desnivelamento da pista, causando atrasos e aumentando os custos logisticos. Solicita-se "(...) uma avaliagio e um correspondente
cronograma de investimentos de recursos, visando a melhoria das condigdes dessa via que esteja incluso previsio de manutencdes
regulares para garantir um transito mais seguro e eficiente (...)".
- Ponte Internacional Uruguaiana - Paso de Los Libres: A ponte, fundamental para o comércio entre Brasil, Argentina e Chile. enfrenta
sérios problemas estruturais, incluindo rachaduras e desniveis. Solicita-se "(...) que sejam aplicadas solu¢bes imediatas para melhorar as
condigbes de trafegabilidade tanto do fluxe aduaneiro, rodoviirio e vicinal, trazendo importante solugiio a este gargalo existente."

N1-  Ponte sobre o Rio Ibicui (¢entre Uruguaiana e ltaqui): A ponte entre Uruguaiana e ltaqui esta em estado critico. Solicita-se "(...) uma
avaliagfo técnica detalhada das condigBes da estrutura e a elaboragdo de um plano de recuperacio e manutencio.”

V- Construcio de uma Nova Travessia sobre o Rio Ibicui: E solicitado informagdes sobre "(...) qual a situaciio de viabilidade para a

construgiio de uma nova travessia sobre o Rio Ibicui, pois o processo licitatério estd paralisado.”

V- Rotas do Mercosul ¢ Desafios para Implementacio: A Rota Caminhos do Mercosul é um projeto que visa integrar os paises do

Mercosul por meio de um corredor turistico e econdmico, incentivando o desenvolvimento sustentavel da regido.

2. Instadas, as CoordenacBes-Gerais subordinadas a esta Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria - DIR manifestaram-se encaminhando suas
consideragdes quanto ao tema, as quais, sem prejuizo da leitura integral dos documentos citados abaixo, s3o apresentadas no resumo a seguir.
3 A Coordenagdo-Geral de Operagdes Rodoviarias - CGPERT, por meio do Oficio n.° 56047/2025/CET/CGPERT/DIR/DNIT SEDE (SEI! n.°

20377382), informa que apenas o Item I - Rodovia BR-290), esta no dmbito de suas competéncias. Nesse sentido. destaca:
3. Nesse contexto, cabe ressaltar que a rodovia BR-290 é uma rodovia que integra exclusivamente o estado do Rio Grande do Sul, corta o estado
transversalmente ligando o leste ao oeste do estado. A rodovia inicia na cidade de Osorio que pertence 4 Unidade Local - UL de Sao Leopoldo, indo até a
cidade de Uruguaiana, fronteira com a Argentina. Possui 98,20 km de rodovia concessionada ¢ 634,80 km de rodovia federal, incluindo os acessos.
4, Com retagao 2 sinalizagiio da referida rodovia, o Programa Nacional de Seguranga ¢ Sinalizagio Rodovidria — BR-LEGAL 2, concebido pelo DNIT
tem o objetivo de proporcionar o aumento da seguranca em toda a malha rodovidria federal, através da implantacio e manutengfo da sinalizago
horizontal, vertical ¢ dispositivos de seguranga, promovendo uma maior fluidez do trafego ¢ desempenhando um papel fundamental em relacio 4
prevengdo de acidentes de transito.
5. O Programa BR-Legal 2 estabelece critérios e procedimentos a serem utilizados na elaboragéo e atualizagdo de projetos. na contratagdo ¢ na execugio
do novo Programa Nacional de Seguranga ¢ Sinalizagio Rodoviaria.
6. Sob esse viés. para a adequada execugdo do programa, as rodovias devem atender alguns critérios, entre eles: estarem sob aduinistragao federal ¢
serem pavimentadas. Nao s3o elegiveis rodovias federais que se encontram em fase de planejamento, implantagdo ou ndo pavimentadas, ainda assim. fica
a cargo da Superintendéncia Regional de cada estado a discricionariedade sobre a gestio da sua malha, ficando a critério da mesma a decisao, desde que
devidamente justificada, de incluir ou ndo detenninado trecho ao programa.
7. Em consulta ao Sistema Nacional de Viaglo - SNV, disponivel no sitio hifps://www pov, br/dnil/pt-br/assuntos/ailas-¢-mapas puy-g-sny. podem ser
verificados os segmentos elegiveis ao programa ¢ que se encontram sob a administragao desta autarquia, os quais encontram-se abaixo relacionados:

https://sei.dnit.gov. br/sei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=2201 87008&infra_sistema... 114
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Ministnc dos Traneparies R . v
N ae dn Transportes w = M’:‘;’:,
DPPICGFLAMICaoanlQIo de Planejamento

¢
| . .
B | up | TPede Codigo tocal de tnidke Local de Fim Ken Fnlclel| b final | Extensio | SUPSHTcie
trecho Federal

350[RS_|Acesn 2904R31005 71 PONTE 5,710 GUAIBA |[15M AP L5 FIM DA PONTE S/SAC0 DA| 21 PONTE 5 RIO GUAIBA (ENTR R DONA TEODORA E FREOERICE] 0 a2 42|pup I
250(Rs | Acessa 290ARS300S ACES$O PORTO SECO OF URIGUAIANA PORTO SECO DE URUGUAIANA o 2.8 2,8 Pav 2
390[RS__|Eto Princigal FIM DA CONCESIAD (ILHA DO PAVAD) ENTR BR-116/250 {P/GUAIBA) | es2]  ius 13.1[oup !
250/RS | Elxo Principal |290BR301 10 ENTR BA-116/290 (P/SUAIRBA] ENTR RS-703 {P, GUAIBA) { 112,3 1226 10,3 |PaV F
I90|RS ithPrIMIMl 250BRAS01TI0 ENTR RS- 703 {P/GUAIBA) ENTR R3401 (P/CHARQUEADAS| 1226 1308 8.2 | Pay 2
290(RS__|Emo Principal |2908R50130 ENTR RS-101 (P/CHARQUEADAS) ENTR BR-290/470 1308 1358 s[pav 2
250]Rs | Eixo Principal_|2508RS0160 ENTR BR-290/470 ENTR BR-250/470 (P/S4.0 EALNIMO} 135.8] 1625 6.7(Pav 2
290|RS__|Ea Principal |290BRS0170 ENTA BR- 2907470 (P30 JERLNIMO) ACESSO ABUTIA Te25| 1746 101PAv B
290[RS__|Eio Princlpal_|290BAS0175 ACESSOA BUTIL ACESSC A MINAS DO LEAD 1736 1833 8,7 |PAV 3
190RS__|Eino Principal |280BAS0180 ACESSO A MINAS DO LELO ENTR BH-290/471 (PANTANO GRANDE) 1833 3157 31| Pav ¥
290[Rs_| Eo Principal_|20BRSOL90 ENTR BR-290/471 (PANTAND GRANDE] FIM DA OUPLICACAD 215, 2077 12]DUF H
290[RS | Bova Principsl |250BRS0200 FiM DA DUPLICAL 40 ENTR BR-153/290 (CACHOEIRA DO SUL) = 227,7] 2628 __ 95.|PAV 2
2901RS | Emo Princigal_|290BRS0210 ENTR BR-153/250 (CACHOEIRA DO 5] ENTR RS-705 (GERILA) ] 2628 1836 208/PAV v
290|RS_| Eixo Prircipal_|290BRS0220 ENTR RS-705 (GERIBA) ENTR BR-153/290 (F/8AGE) 2836 317.3]  3.7Pav i
| 250|R5_|Ewo Principal |250BRS0230 ENTR BA-153/200 (P/BAGE) ENTR BR-290/352 (P/SA0 SEPE) 3175 3835 16.2]pPAY 2
| 290[RS_|Eino Principial_|290BRS0250 [ENTR BR-290/392 (/540 SEPE) ENTR R5-149 [VILA NOVA DO SUL| 3335 33 7|PAv z
290[Rs_ | Eixo Principal_|2008R50250 ENTR R5-139 (VILA NOVA DO SUL] ENTR 8R-290/473 (P/TARULEIRO) 3722 —0,7/pav 2
290[RS_|Eino Principal |290BRS0270 ENTR BR-290/473 (F/TABULEIRO) ENTH 8R-290/473/R3 630 (LAD GABRIEL) 4129 s.5|pPav 2
290[Rs__|Ema Principal _|290BR30290 ENTR BR-290/473,R5-630 (140 GABRIEL) ENTR BR-158/250 (P/AZEVEOQ SODRL] 4184 alpay (2
290[Rs | Eixg Princinal_|290BRS0310 ENTR BR-15472 50 (P/AZEVEDO SCDRE ) — |EnTRRs-640 PicACEQUY 614 13.5]pav I
250[Rs | Eo Peincipal |2908RS0320 ENTR R5-640 (P/CACEQUI) ENTR BR-158/290 ROSARIQ DO SULY 4753 7.7]pav T
290[Rs | Exo Principal |290BRS0340 ENTR BR-158/290 (ROSARIQ DO UL ENTR BR-290/377 (ALEGRETE) 483 91.4]PAY 1
290[Rs_ | Eixo Principal |390BR50350 ENTR BR-290/377 (ALEGRETE] ENTR R5-133 (P/HARMORIA] 574 7.3FA 2
_ZEL Eixo Principal | 290BRS03B0O ENTR RS-183 (P/HARMCHNIA] ENTR BR-250/377 IP/QUARAI) 621.7 30,3 Py 2
290|RS Eino Principal [290BRS0390 ENTR BR-250/377 (P/QUARAI} ENTR BR-290/293 652 47,3/ PAV = | ;‘
2590|RS Eixw Principal |290BR504 10 ENTR BR-290/293 ACESS0 PORTO SECO DE URUGUAIANA 6953 20,1|PaY 2
29G|RS Eino Principal |290BRSO415 |ACESS0 PORTO SECO DE URUGUAIANA ENTR BR-250/472 7154 0.8/PAV =
ﬁ& Eixo Principal [290BRSO420 ENYR BR-290/472 ENTR 8R-290/472 [URUGUAIANA} T2 1.3/PAv kd
290[RS__|Eixo Principal | 250BRS0450 ENTR BR-290/472 (URUGUAIANA) ENTR 8R-230/293 (FRONT BRASIL/ARGENTINA} (PONTE INTERI| 7215 a5Pay ¥

8. Assim sendo, levando em consideragdo os trecho elegiveis, segue abaixo a tabela quanto ao panorama nacional da rodovia BR-290 em relagio ao
Programa Nacional de Seguranga e Sinalizagio Rodoviaria — BR-Legal 2.

Cronograma de
% ] )
Rodovia UF Tipo Local de Inicie Local de Fim Extensio Situagio (BR-Legal 2) Conrratagio
1

RS Acesso 0,00 4,20 | +.20 Em processo de licitagio 05-2025
BR-190 RS Eixo 98,20 112,90 314,70 Em processo de Licitagio 052025

RS Eixo 412,90 725,00 313,10 Enm etaboragio de Projeto 072023

RS Acesso 0,00 280 2,80 Em elaboragdo de Projeto 072023

9. Conforme o exposto acima, verifica-se que toda a malha da rodovia BR-290 sob a administragio do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT encontra-se coberta pelo Prograina Nacional de Sinalizagio ¢ Seguranga Vidria BR-Legal 2. com previsdo de contratagdo dos
servigos para o ano de 2023.

Ja a Coordenagio-Geral de Manuteng3io e Restauragdo Rodoviaria - CGMRR, por intermédio do Oficio n.° 61580/2025/CGMRR/DIR/DNIT
SEDE (SEI! n.° 20635071), inforina o seguinte;

4. Rodovia BR-290 (duplicagio do trecho entre Uruguaiana e Rosdrio do Sul):

(-]

4.1. Com relagiio as providéncias adotadas ou em estudo para duplicagdo do trecho, a Diretoria de Plangjamento € Pesquisa - DPP no OFICIO N.®
53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE (SEI! n.° 20343301), comunicou que em relagdo 2 BR-290/RS, o pleito se encontra no
Cadastro de Demandas da Coordenagdo-Geral de Plangjamento e Programagdo de Investimentos - CGPLAN, para fins de planejamento.

4.2. Sobre o tema, s.m j, avalia-se ser mais conveniente tratar o tema via outras Coordenagdes ji instadas & manifestagdo nos autos. considerando o
escopo de suas atuagdes delineadas no Regiingnto Iniemo deste Departamento. Dessa forma, entendemos ndo ser pertinéncia desta Coordenagfio-Geral a
manifestagio a respeito de duplicaglio do trecho, cabendo, informar com relagiio ds questdes atinentes & manutengdo e restauragao da Rodovia BR-
290/RS, bem como, sobre as Obras de Arte Especial, objeto da demanda.

4.3. Inicialmente, com lastro nas informagdes obtidas do Sistema Federal de Viagdo - SFV, infegrante do Sistema Nacional de Viagdo - SNV, instituido
pela Lei 0° 12,379, de 6 de janeiro de 2011, é importante salientar que o trecho rodoviario objeto da demanda, com Subtrecho: FIM DA CONCESSAO
(ILHA DO PAVAO) - ENTR BR-290/293 (FRONT BRASIL/ARGENTINA) (PONTE INTERNACIONAL}), Segmento: Kin 98.2 a0 Km 726, comn
extensdo de 627.8 Kin, encontra-se sob a jurisdicho deste Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT.

4.4. Foi possivel identificar diversos contratos que cobrem o respectivo trecho, com o objetivo de executar servigos de conservagao rotineira, manutengo
preventiva periddica, emergencial e, eventualiniente, outros servicos destinados a preservar as caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do corpo
estradal e da faixa de dominio, dentro dos padrdes de servigo estabelecidos. Veja-se:

https:I/sei.dnit.gov.brlsei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=2201 87008infra_sistema... 2/4



09/04/2025, 15:07

https://sei.dnit.gov.brlsei/controlador.php?acao=documento_visualizar&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=2201 8700&infra_sistema...

Runiovia Km fodcial |

Kontual | DTS prpress | Wisrvenshe

SEI/DNIT - 20754458 -

Soisag i
Caniraty

ke ‘ Whiets s Conratagie

Oficio

’I.ll*lﬂkh

24812022

bt 60 Teimiow

o Viglhck

24060023

[EH-40

1 SUCAD <5 02 HARUILIEA
: : KOhe - iSERVALE «CONSEAVACACRECUFERAFAT) li£ RODOVI 8R.
s saz . HECOM E e . 725 COM VISTAS & EXECUGHD DE PLAND mhllal |
13 0001472322 RS BR4TZ B 2.8 . 7
, 21 & CINST 843k nosf:';:“és TV | BE TRABALMC £ ORGAMENTD . P& TC , KM 313 20
i “Toa " K 62,10 E KM 583 40 A0 K14 556,80
| | EXTEHSAD TOTaL 13576 1
' ! L5 BE SERVIE S8 B TAANUTE
—— (CONSERVALLORECUFERACAD) ik ROGIVIS B
c:nswu;\;t CUNSERVAGA| 114/RS CUM VISTAS A EXECUGAD BE PLALD aliyal
13 00067/2332 RS BR.113 Ee @as 8|S ervios | 9 RI5 P ATVO | OF TRABALNO £ ORGAMENTO . Pa TS RM2T5E
T 1ETA SHRLES) L0 KIf 459.8 + U0V PINTE GUAEH 4.2 KM,
i - EXTENSAD TOTAL 128,10 A
f f - EREZUTA0 D SERVA 15 DE MANU
| Kke - |CONSERVAGA (CONSERVAGA0RECUPERALA() HA ROTOV = BR-
o % Ay
| resvaeman s 86269 o 28 18 HGCOM E | OROD PAY attve 260435, COM VISTAS & EXECUCEN 0E FLAKD
CONSTBAGE|  FSTG ANUAL BE TRABALH € ORGAMENTD - FATO . Ki
LTDe SMPLES £74.40 A0 A 726,00 £ KK 0,00 40 K18 280
{ Y 4 ECTENSAD TUTiL 154 L K
¥ P et
i unfé | 1 Bagougio OB SERVEOS L MANUTENGAD
| su.'.Twes CoNBERVAGE 1COLSEAVALA0 [ RECUPERAGAD, N RODOVA 8-
13003032324 as BR.240 171 223 LT TRRACALERA | 0ROD PaY myg  (ZHORS SON VISTAS 4 EACUCAD 38 PLehD &iiUAL |
| GESE | BTA SMAES| DE TRABALHO £ DRGAWENTO - S AT O SiGUENTO
g PAVHENTACS K4 412,300 A0 K 238 000, ECTEREAS TOTAL
i s | 5700 KM
| (/I d i o t ¥ e ExE-U A0 DE SERVAGOS DE MAKUTENGAS
| H ! 2 -, TREC = "
i (L) CONSERVACEL {004 BERVASAD ! PECUPLRACEUL MA RUEOVim BA.
| i ’ - ACh T f
| weosenmizd /s swo | 2 nig gy | CONSTRUGAD S an o imvo  |2EIRS COM VBT, KECUGAD TF FLak ANUAL
i £ COMERCN |5 e F TRAEALHD E URFAMENTD - PA 7.0, SEGUINTE
| PSTa SURES " o
| ' (A W1 228 000 =1 Kin 317 200, EXTERSAG TOTAL
i | e5.300 KW
i SoNSERCD ELAB0RAGAQ OCS PRCSETOS AASIC0 € EXECUTIVO
i L:“anc RANGTRIG SO E EXECUZAD DS DBRLS TE REVTaALZAGED
EET e RS BR.09) (DAl 2 #a Eneeorops, |7 RESULTAO)|  ATMO | (REUMRAGRD, RESTAURACAD € MANUTENLAD,
i | St ',“' PSTa SUPLES RODOVIARA DAS RODUVIAS 3R V0 RS € 5R-
- “ 3§3MS DO FROSRANA CREM- 4
f "™ N " EXEIVS R0 OE SERVICDS CE
CILA - [CONSERVAGS LONSEAVATAC PERLGAD; HA RITOVL ER-
o - NDCOM € | URID Pay o 2905 CUM VISTa$ & EXECUGAD DE PLALD
13508232324 e B et
4 BR-283 " < W consracst|  FsTa ATVG | atygsL DE TRABALHD € ORGAMENTD - F.n T.00, KIt
oA SRPLES. 74,45 40 10 726,00 £ KM 0.00 &0 N 200,
! 2 TRt

4.5. Ainda sobre os contratos supramencionados, constata-se saldo a ser executado (mediante empenho). veja-se:

Resumao financeiro do contrato

Valer

oxocut Valir du Salde

Convato Valur vigente

126872 63891 62B97.572.78

100.756.226,14

10 90014;2022 81530 715,13

e

10 960397,2022 132.991.528.03 32135201 B

’ = !
’ 10 00307:2024 17€.553 405.10 27853 785.85 | 151.004.608.28

| 10 002082024 147452 242,22 123104 503,22

234783530

10 00599/2022 255530 707,02 41524883.34 ; 213.608 013,08

76 £00.000,00 309897298 7290102702

10 0093072024

2ZNTUIS

16522024

1£0872024

130017205

Mnzaar

1112827

PEISN0E

4.6. No que tange as atuais condigdes de manutengdo dessa importante rodovia, destaca-se que a CGMRR/DIR dispde do Indice de Condigdo da
Manutengdo - ICM, utilizado para parametrizar a avaliag2o das condigdes de manutengZo das rodovias pavimentadas sob jurisdigdo do DNIT. Esse indice
permite wna avaliagio deralhada da condigo de cada quildmetro das rodovias, servindo também como referéncia para o acompanhamento das agdes de

manutengao da matha rodoviaria federal,

(.

4.10. A par dos esclarecimentos acima, ha de se observar o indice da condigio da manutengio - ICM da Rodovia BR-290/RS, para o trecho sob

jurisdigao do DNIT, confonne detalhado abaixo:
Shuagho da Manutengéio

Regular

Rodovia

451 73%

ICM

290RS

mdom  Regoltr . Rum s Pesamo

4.11. Em sintese. aproximadamente 98% do corredor rodovifrio da Rodovia BR-290/RS.

conservagio BOM/REGULAR. Cabendo salientar que o decorrer do tempo ¢ fator modificador das condigde

sendo essas as informagdes mais recentes.

Rulm

4

25% 9 1%

5. Ponte Internaciona! Uruguaiana - Paso de Los Libres:
5.1. Considerando a situagio apresentada, atualmente, no ambito do PROARTE, ha em curso o Plano de Trabalho de Manutengio da Unidade Local de

Uruguaiana/RS, em tramite nos autos do processo SEI! n

compdem essa OAE os elementos a seguir:

o

para 0 segmento questionado, encontra-se em estado de
s retratadas nas bases de pesquisa do ICM.

50610.000315/2020-07. os tramites encontram-se na fase em que a licitagiio foi adjudicada.

Identificacio

232 da OAE

i Rodovia | km

Extensdo

Nota

Larg.

Pounte Internacional | 8R-
100613 | Gemilio Vargas |290}RS
Agustin Pedro Tusto

|
725,17 127719

Viga de
concreto
armado

122 |3

Tipo de
Estrutura

Unidade | Supsrvisora PROARTE.
Municiplo | =" OO :T. o MANUTENGAO
oca ¢ Status
MANUTENGAO
0017072024, | TREVISTA

! Urugualana | Uruguaiana PROSUL

PROCESSON.?
30610.000315:2020-
07
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6. Ponte sobre o Rio 1bicuf (entre Urugnaiana e ltaqui) e construgic de uma nova travessia sobre o Rio Ibicui:
6.1, A respeito dessa Obra de Arte Especial, comunicamos que seus elementos estio resumidos no quadro abaixo:

| | PROARTE.

identificaglio Tipo Unldade  Supervisora | P
S$GO Rodovi ki . | N
| da OAE ovia m | Extens#c Larg ota Ta EStrntors Municipio | Local Trecho MANSur:fuNscAo
= - | ! [INDICADA
: . PROCESSO
i Ponte sobre o BR- i Mista (viga metal. 00170/2024-
100597 5196 119545 157 2 Haqui Uruguaiana »
: Rla Iblcui IRS 4 ! 1
; cu 472/R e laje concreto} PROSUL 50600.042546/2024-

| 22

6.2. Ademais, no tocante a elaboracao de um plano de recuperagio e manutengio, bem como, acerca das condigdes da estrutura das OAE's dessa Regido.
informa que nos autos do processo SEI! n.° 30600,042546/2024-22, vem sendo tratado a Inspegio Extraordindria para identificagdo de possiveis
situagdes de risco, no qual, cada Unidade Local, tem apresentado os retatorios de inspecdo sob sua respectiva responsabilidade.

7. Ademais, vale ressaltar que todas as Superintendéncias Regionais foram acionadas para realizar novo levantamento das OAEs em estado critico ou
ruim, bem como, houve determinagdo para que todas as OAEs sob a a respectiva jurisdigio das SRE's estejam contempladas com servigos de
manutengdo, visando atingir 100% de cobertura nacional das agdes do PROARTE. Manutengfo. Essa detenninagao estd detalhada na solicitagdo de
apresentagdo do Plano de Agdo referentes as Obras de Arte Especiais - OAE, conforme disposto no Oficio n.° 7840/2025/COMEC/CGMRR/DIR/DNIT
SEDE (SEl! n.° 20013601).

3. Por fim, a Coordenacio-Geral de Construgdo Rodoviaria - CGCONT. via Oficio n.° 64731/2025/COAC/CGCONT/DIR/DNIT SEDE (SEI! n°
2066736A), presta os esclarecimentos quanto aos ltens I, IV e V:

1. Rodovia BR-290 (duplicaciio do trecho entre Uruguaiana e Rosério do Sul)

Nio ha, no trecho indicado, contrato sob gestao desta Coordenagio-Geral de Construgao Rodoviaria (CGCONT).

4. Construciio de uma Nova Travessia sobre o Rio Ibicui

Ha previsdo de um novo processo licitatério no segundo semestre de 2025.

5. Rotas do Mercosul

A seguir s3o elencados os contratos vigentes na BR-290/RS.

BR ur LOYE CONTRATO  EMPRESA . OSRA IN::"I‘N WMIINAL  EXTENSAQ ORJETC CBJETL KESUMILY WCw
CONTRATACAO DE EMPRESAS PARA ELABORACAQ DOS
CONSORCIO TRIER - PROJETOS BASICO E EXECUTIVO E EXECUGAD DAS
B8R-290 RS E| 00 0BT e e onEe 172 199,03 7.0 OBRAS PRIORITARIAS DE MELHORIA DE CAPAGIDADE DA DUPlcasbo BR-ISORS 13622014
| e o BR-250/RS INCLUINOGOADUPLICAGRO =
CONTRATAGAQ DE EMPRESAS PARA ELABORAGAG D05
. CONSORCIO TRIER - PROJETOS BASICO € EXECUTIVO E EXECUGAQ DAS ) an
8R-230 RS 4 0001282013 T ey 1993 28 287 OBRAS PRIORITARIAS DE HELHORIA DE CAPACIOADE DA DUPFC#§30 ERISORS 13032014

BR-290/RS, INCLUINDO A DUPLICAGAO

Informamos que os investimentos, diretrizes ¢ demais agdes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) sao norteados pelo seu
Plancjamento Estratégico, cuja missao & "implementar a polittea de infraestritura de iranspories, participando do desenvolvimento sustentdave! do puls”.

Nesse contexto, no ambito de sua drea de atuagdo. este Departamento busca promover o aumento da seguranga vigria, aprimorar o fluxo logistico ¢
turistico da regifo em questdo, integrar os polos de interesse ¢ garantir a sustentabilidade econdmica e socipambiental das intervengdes.
6. Assim, considerando o exposto nos expedientes supracitados. de ordem do Sr. Diretor de Infraestrutura Rodoviaria, encaminho o presente Oficio a
essa Diretoria-Geral, visando subsidiar resposta ao responsavel pelo pleito.

Respeitosamente,

(assinado eletronicamente)
MARIA HELENA MELO FERRER DE MORAIS
Assessora Técnica/Port. n® 6.219/2024
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria

I - Oficio n.° 56047/2025/CET/CGPERT/DIR/DNIT SEDE (SEI! n.° 20577582),
11 - Oficio n.° 61580/2025/CGMRR/DIR/DNIT SEDE (SEI! n.® 20635071,
111 - Oficio n.° 64731/2025/COAC/CGCONT/DIR/DNIT SEDE (SEI! n.° 20667366).

seil

:mmyg com fundamento no art. 42, § 3¢, do Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de 2020.
[ 45000
k ‘g‘{{g_ % Aautenticidade deste documento pode ser conferida no site hitps://sei.dnit.govbr/sei/controlador_externo,php?
[¥£] ,-?s"»g‘ acap=documento_conferir&id orgao_acesso_externo=0, informando o codigo verificador 20754458 e 0 codigo CRC OSECA2F7.
EIESAREE

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n¥ 50600.006647/2025-11 SEI n® 20754458

QOVERNO FIDEKRAL
Setor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lote A - Bairro Asa Norie

MINISTERIO DOS = ‘ ?I | CEP 70040902
TRANSFORTES _'-':rl‘ I Brasilia/DF | (061) 33154300

UNIAG E RECONSTAUGAO

DNI

Criado por douglas silva, versso 6 por lorenna bandeiva em 04/04/2025 17:23:1 9.
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Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Sede do DNIT em Brasilia/DF
Diretoria de Planejamento e Pesquisa
Coordenagio-Geral de Planejamento e Programagéo de Investimentos

OFICIO N° 1235/2023/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE

Brasilia/DF, na data da assinatura eletronica.

Ao Senhor

BRUNO VENDRAMINI DOS SANTOS

Assessor Técnico/DPP

DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA
Setor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lote A, Asa Norte
70040-902 Brasilia/DF

Assunto: Ponte Internacional de Uruguaiana - Oficio n° 511/2022-ULFRO (13285811).
Senhor Assessor,

1. Trata o presente do Oficio n° 511/2022-ULFRO (SEI N° 13285811), de 14/12/2022, que
solicita a viabilidade de construgdo de nova Ponte Internacional ligando Uruguaiana & cidade Paso de Los
Libres (Argentina) e duplicagio da rodovia BR-290/RS entre Uruguaiana e Porto Alegre.

2. Ato continuo, essa Diretoria de Planejamento e Pesquisa (DPP), nos termos do Oficio
231927 (13357315), informou que em acesso ao SGPLAN, que nio hi EVTEA em andamento ou
concluido para os trechos requisitados.

3. Todavia, foi verificado que foi proposto no Contrato N° 119/2022, conforme constante no
Anexo A - PLANILHA COM 0OS TRECHOS PREVISTOS (SEI N° 9499156), a realizagéo dos estudos na
BR-472 e em alguns segmentos da BR-290/RS, onde estd sendo pleiteada a duplicagfio. Com isso foi
solicitado a esta CGPLAN esclarecimento quanto aos seguintes questionamentos:

a) A referida ponte esta abarcada nos trechos previstos para elaboragéo do EVTEA
na BR-472/RS ou em outro segmento?

b) Tendo em vista que o segmento do km 112,3 ao km 720,2, que liga Uruguaiana
a Porto Alegre, nio esta totalmente compreendido no citado Anexo A, existem
estudos previstos aos trechos da BR-290/RS nio envolvidos?

4. Referente ao assunto, em rela¢io ao primeiro questionamento, esta Coordenagdo-Geral
de Planejamento e Programagdo de Investimentos (CGPLAN) informa que a ponte objeto da demanda em
tela ndo esta contemplada nos trechos previstos para elaboragio de estudos na rodovia BR-472/RS ou em
outro segmento, no dmbito do Contrato n® PP - 119/2022.

5. Ademais, referente ao segundo questionamento, em relagéo a BR-290/RS, esta CGPLAN
salienta que nfio existe EVTEA concluido ou em andamento, no ambito do referido contrato, para 0s
demais trechos ndo envolvidos.

6. Porém, é imperioso mencionar que o estudo estd previsto no trecho que tem inicio no km
2157 (ENTR BR-471 (PANTANO GRANDE)) at¢ o km 461,4 (ENTR BR-158(A) (P/AZEVEDO

SODRE)), da rodovia BR-290/RS. Ainda, ressaltamos, que ja consta registrado no cadastrado de demandas
mantido por esta CGPLAN, o trecho que tem inicio no km 461.4 até o km 726, conforme Memorando

39011 (1192550).

https://sei.dnit.gov. br/sei/controlador.php’?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=14245289&infra_siste. .
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7. Por fim, com relacio aos demais trechos da BR-290/RS, cumpre destacar que esta
CGPLAN, solicitou a2 Coordenagéio de Planejamento (COPLAN), conforme o Despacho (DNIT) CGPLAN
(13390741), a inclusdo do trecho do km 112,30, ENTR BR-116(B) (P/GUAIBA) até o km 215,7 (ENTR
BR-471 (PANTANO GRANDE)), no cadastro de demandas, para futuras a¢des de planejamento.

8. Ante o exposto, restituimos os autos a essa Diretoria para conhecimento, visando subsidiar
resposta ao interessado €, na oportunidade, colocamo-nos a disposi¢éio para quaisquer esclarecimentos que
se fagam necessarios.

Atenciosamente,

(assinado eletronicamente)
ANDRE DE OLIVEIRA NUNES
Coordenador-Geral de Planejamento e Programagio de Investimentos
CGPLAN/DNIT

I‘ Documento assinado eletronicamente por Andre de Oliveira Nunes, Coordenador-Geral de
Je [':33_; Planejamento e Programagio de Investimentos, em 04/01/2023, as 19:30, conforme horério oficial

sslnatu
| sievonica de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.

= https //sei.dnit.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 13385126 e
o cédigo CRC 15D1273C.

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo ne 50610.006748/2022-20 SEl n2 13385126

MINISTERIO DA Setor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lote A

DN’F:EE- INFRAESTRUTURA CEPI7_004O-902 o
Brasilia/DF [ (061) 3315-4151
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Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Sede do DNIT em Brasilia/DF
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria
Coordenagdo-Geral de Construgfio Rodoviaria
Coordenag¢o de Acompanhamento de Obras

OFICIO N° 64731/2025/COAC/CGCONT/DIR/DNIT SEDE
Brasilia, na data da assinatura eleirénica.

Ao Senhor

FABIO PESSOA DA SILVA NUNES

Diretor de Infraestrutura Rodoviaria

DIRETORIA DE INFRAESTRUTURA RODOVIARIA
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Setor de Autarquias Norte, Quadra 03, Lote A, Asa Norte
CEP: 70040-902 - Brasilia/DF

Assunto: Apresentaciio de demandas logisticas do setor aduaneiro do estado do Rio Grande do Sul.

Senhor Diretor,

1. Refiro-me ao Oficio-Circular n.° 1417/2025/DG-SEAA/GAB - DG/DNIT SEDE (SEI n° 20482506) dessa Diretoria-Geral, que encaminha o Oficio
N.° 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (SEl n® 204235559), oriundo da Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio do Ministério dos
Transportes - SNTR/MT, que encaminha o Oficio n® 011/2025 (anexo), do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Estado do Rio Grande do Sul - SDAERGS.
o qual, sem prejuizo da leitura integral do documento, apresenta demandas logisticas para methorar a infraestrutura do setor aduaneiro, crucial para o transporte de

mercadorias entre Brasil e Argentina.
2 Pois bem, inicialmente, cumpre-nos informar que quanto as demandas apresentadas no referido oficio, é afeto a esta coordenagfio apenas 0s quesitos

B R
1. Rodovia BR-290 (duplica¢do do trecho entre Uruguaiana e Rossrio do Sul)
Nio ha, no trecho indicado, contrato sob gest3o desta Coordenagdo-Geral de Construgdo Rodoviaria (CGCONT).
4. Construcdo de uma Nova Travessia sobre o Rio Ibicui
Ha previsfio de um novo processo licitatério no segundo semestre de 2025,
5. Rotas do Mercosul
A seguir sdo elencados os contratos vigentes na BR-290/RS.

——
I a4 £ L S CONTRAY EMPRESS  OBI N K(;’;‘ t | K
{ T CONTRATAGAO DE EMPRESAS PARA ELABORACAO DOS
i CONSORCIO TRIER - PROJETOS BASICO E EXECUTIVO E EXECUGAQ DAS
BR-200 RS 8 000021712014 " reea.prODEC 172 199,03 27,03 OBRAS PRIORITARIAS DE MELHORIA DE CAPACIDADE DA
BR-280/RS, INCLUINDO A DUPLICAGAO. '
CONTRATAGAO DE EMPRESAS PARA ELABORACAO DOS
CONSORCIO TRIER - PROJETOS BASICO E EXECUTIVO E EXECUGAO DAS
BR-260 RS 4 000262013~ rega-esTRIO 0P 228 87 OBRAS PRIORITARIAS DE MELHORIA DE CAPACIDADE DA

BR-290/RS, INCLUINDO A DUPLICACAO.

Informamos que os investimentos, diretrizes ¢ dcmals acbes do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) sdo noneados pelo
seu Planejamento Estratégico, cuja missdo € “implementar a politica de infraestrutura de transportes. participando do desenvolvimento sustentével do pais”.

Nesse contexto, no dmbito de sua drea de atuagfio, este Departamento busca promover 0 aumento da seguranga vidria, aprimorar o fluxo logistico e
turistico da regifio em questdo, integrar os polos de interesse e garantir a sustentabilidade econdmica e socioambiental das intervengdes.

3. Sem mais para 0 momento, permanecemos a disposi¢do para quaisquer esclarecimentos adicionais,

Atenciosamente,

(assinado eletronicamente)
MARILIA BOMTEMPO PEREIRA
Coordenadora de Acompanhamento de Obras

(assinado eletronicamente)
THIAGO BORGES PITOMBEIRA
Coordenador-Geral de Construgdio Rodoviaria

Documento assinado eletronicamente por Marllia Bomtempo Pereira, Coordenadora de Acompanhamento de Obras, em 01/04/2025, as 10:50, conforme

horério oficial de Brasilia, com fundameanto no art. 42, § 32, do Decreto 02 10,543, de 13 de novembro de 2020,

seil 2

N ury
Liuxmmw
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09/04/2025, 15:10
Documento assinado eletronicamente por Thiago Borges Pitombeira, Coordenador-Geral de Construgdo Rodovidria, em 01/04/2025, as 17:56, conforme horario

oficiat de Brasilia, com fundamento no art. 42, § 32, do Decreto n? 10.543, de 13 de Novempro de 2020.

sl -

DRSS
oletronits

Ry A autenticidade deste documento pode ser conferida no site htfps: Ldnit. BoV, i lador externo.pRhR?
s acao=doCumento conferirid ofg xterno=Q, informando o cédigo verificador 20667566 e o cddigo CRC 6F640A43.

SEl n® 20667566

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n? 50600.006647/2025-11
GOVEANO FEDERAL
Sclor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lole A - Bairro Asa Norle

—
MINISTERIO DOS I o5 rl CEP 70140-902
BiHUOU2

TRANSPORTES -.“ - Brasilia/DF |

UNIAO § AECONSTRUGAD

DNIT:

Criado por amandu benjamim, versdo 10 por amanda.benjamim em 26/03/2025 17:30:54.
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Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Sede do DNIT em Brasilia/DF
Diretor Geral
Coordenago de Assuntos Técnicos

OFICI0 N° 79363/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE

Brasilia, data da assinatura eletrénica.

Ao Senhor

ALLAN MAGALHAES MACHADO

Diretor de Obras Publicas

Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario

Ministério dos Transportes

Esplanada dos Ministérios, Bloco "R", Ed. Anexo, Ala Leste, 2° Andar, Sala 212
CEP: 70.044-902 - Brasilia/DF

Assunto: Apresentacio de demandas logisticas do setor aduaneiro do estado do Rio Grande do Sul.

Senhor Diretor,

1. Cumprimentando-o  cordialmente, reporto-me ao Oficio n°® 12/2025/CPLAN-
SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR (20425559), por meio do qual esse Departamento de Obras Publicas da
Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario do Ministério dos Transportes - DOP/SNTR/MT encaminha
o Oficio n° 011/2025, do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Estado do Rio Grande do Sul -
SDAERGS, o qual apresenta demandas logisticas para melhorar a infraestrutura do setor aduaneiro, crucial
para o transporte de mercadorias entre Brasil e Argentina, conforme resumo apresentado abaixo:

I- Rodovia BR-290: A Rodovia, essencial para o transporte de cargas, enfrenta
problemas como buracos, falta de sinalizagdo e desnivelamento da pista, causando
atrasos e aumentando os custos logisticos. Solicita-se "(...) uma avaliagdo ¢ um
correspondente cronograma de investimentos de recursos, visando a melhoria das
condi¢Bes dessa via que esteja incluso previsdo de manutengdes regulares para garantir
um transito mais seguro e eficiente (...)".

IT- Ponte Internacional Uruguaiana - Paso de Los Libres: A ponte, fundamental
para o comércio entre Brasil, Argentina ¢ Chile, enfrenta sérios problemas estruturais,
incluindo rachaduras e desniveis. Solicita-se "(...) que sejam aplicadas solugdes imediatas
para melhorar as condigdes de trafegabilidade tanto do fluxo aduaneiro, rodoviario e
vicinal, trazendo importante solugdo a este gargalo existente."

I11 - Ponte sobre o Rio Ibicui (entre Uruguaiana e Itaqui): A ponte entre
Uruguaiana e Itaqui estd em estado critico. Solicita-se "(...) uma avaliacdo técnica
detalhada das condi¢Bes da estrutura e a elaboragdo de um plano de recuperagdo e
manutencio."

V- Constru¢io de uma Nova Travessia sobre o Rio Ibicui: E solicitado
informagdes sobre "(...) qual a situagdo de viabilidade para a construgio de uma nova
travessia sobre o Rio Ibicui, pois o processo licitatério estd paralisado.”

2. Nesse sentido, cumpre-me informar que as dreas técnicas foram diligenciadas, oportunidade
em que sobrevieram a esta Diretoria-Geral - DG os Oficios n° 53167/2025/EMPREENDIMENTOS -
DPP/DPP/DNIT SEDE (20545301) ¢ n® 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (20754458), por meio dos quais as

https:l/sei.dnit.gov.br/seilcontrolador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=22081951&infra_siste... 1/2
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Diretorias de Planejamento e Pesquisa - DPP e de Infraestrutura Rodoviaria - DIR apresentam, conforme
anexos, as informagdes requeridas.

3. Isto posto, encaminho o presente a V.Sa., para conhecimento das informagdes prestadas,
colocando-me a disposigdo para ulteriores esclarecimentos e tratativas que se fizerem necessarios.

Respeitosamente,

(assinado eletronicamente)
FABRICIO DE OLIVEIRA GALVAO
Diretor-Geral

I - Oficio n® 53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE (20545301);
[1- Oficio n° 1235/2023/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE (13385126);
I1I- Memorando n® 39011/2018/COPLAN/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE (1192550);
V- Portaria de Aprovacgdo n° 7238, de 30 de dezembro de 2022 (13364892);
Anexos: V- Publicagdo da Portaria 7238/2022 (13369675);
VI- Oficio n® 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (20754458);
VII- Oficio n® 56047/2025/CET/CGPERT/DIR/DNIT SEDE (20577582);
VIII- Oficio n® 61580/2025/CGMRR/DIR/DNIT SEDE (20635071); e
IX-Oficio n° 64731/2025/COAC/CGCONT/DIR/DNIT SEDE (20667566).

Documento assinado eletronicamente por Fabricio de Oliveira Galvéo, Diretor Geral, em
09/04/2025, as 11:09, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 42, § 3¢, do
Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de 2020.

-
il
Sel ;
assinarura
eletrénica

| https.//seLdmt.aov.br/sen/controlador externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externg=0, informando o cédigo verificador 20814857 e

o codigo CRC 1C2FCBF1.

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n2 50600.006647/2025-11 SEI n2 20814857

GOVERNO FEDERAL ) )
Setor de Autarquias Norte | Quadra 3 | Lote A - Bairro

DNI T MINISTERIO DOS ¢H |1] Asa Norte
Ry TRANSPORTES ‘l L'_J- CEP 7_0040-902
UNIAO E RECONSTRUGCAQ Brasnlla/DF|
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Sede do DNIT em Brasilia/DF

Diretoria de Planejamento e Pesquisa
Empreendimentos da Diretoria de Planejamento e Pesquisa

OFICIO N° 53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE

Brasilia, na data da assinatura eletronica.

A Diretoria-Geral do DNIT

Assunto: Demandas logisticas do setor aduaneiro.

1. Trata-se do Oficio-Circular n® 1417/2025/DG-SEAA/GAB - DG/DNIT SEDE (SEI n°
20482506) dessa Diretoria-Geral, que encaminha o Oficio n° 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-
SNTR/SNTR (SEI n° 20425559), que contém solicitagdo do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do
Rio Grande do Sul, realizada mediante Oficio n° 011/2025 (anexo), onde se requisita manifestagéo acerca
de alguns pontos referentes & infraestrutura rodovidria naquele estado e cuja influéncia abrange
diretamente a Fronteira Oeste, sobretudo Uruguaiana, como na BR-290/RS, a Ponte Internacional de
Uruguaiana-Paso de los Libres e a Ponte sobre o Rio Ibicui.

2. A esse respeito, redigimos o presente documento respondendo item a item do Oficio
daquele Sindicato, conforme segue:

2.1. Rodovia BR-290 (duplicacéo do trecho entre Uruguaiana e Roséirio do Sul)

"Diante do exposto, solicitamos uma avaliagio e um correspondente cronograma de
investimentos de recursos, visando a melhoria das condigdes dessa via que esteja incluso
previsdo de manutengdes regulares para garantir um transito mais seguro e eficiente, bem
como promover Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) para que
a duplicag@io contemple o trecho delimitado pelas cidades de Uruguaiana e Rosério do Sul
(245 km) favorecendo o alto fluxo de caminhdes e de turistas que circulam pela citada
estrada".

Resposta DPP: Comunicamos que o referido pleito se encontra no Cadastro de Demandas
da Coordenacdo-Geral de Planejamento e Programacdo de Investimentos - CGPLAN, para fins de
planejamento, conforme manifestagio daquela setorial realizada por meio do Oficio n°
1235/2023/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE (SEI n° 13385126), o qual se refere ao Memorando n°
39011/2018/COPLAN/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE (SEl n° 1192550), onde se relata:

1. Trata o presente (...) do Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental
(EVTEA) para a Rodovia BR-290/RS, Subtrecho: Entr BR-471 (Pantano Grande) — Entr-
BR-293(B) (Front Brasil/Argentina) (Ponte Internacional), Segmento: km 215,70 — km
725,30, Extensdo: 509,60km, Cédigo SNV: 290BRS0190 a 290BRS0430.

()

3. Por fim, informamos que a solicitagdo em comento foi registrada no Cadastro de
Demandas, mantido pela COPLAN. Cumpre-nos destacar que o Cadastro de Demandas tem
como objetivo manter uma base de dados com o registro de todos os pleitos tramitados no
ambito desta Coordenagio, para fins, unicamente, de planejamento.

Ressaltamos, no entanto, que a execucdo do referido estudo, bem como a contrata¢do dos
projetos e consequentes obras, depende ndo apenas do planejamento previsto no dmbito desta Autarquia,
mas também de diretrizes advindas do Ministério dos Transportes, bem como da disponibilidade de

recursos orgamentario e financeiro.
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22 Ponte Internacional Uruguaiana - Paso de los Libres

Resposta DPP: A respeito dessa Obra de Arte Especial, comunicamos que tal demanda se
trata de matéria sob competéncia da Superintendéncia Regional do DNIT no Estado do Rio Grande do Sul
e da Coordenagio-Geral de Manutengfio Rodoviaria, subordinada & Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria,
conforme tratativas relacionadas ao projeto de engenharia da referida OAE abordadas no ambito do
Processo SEI n°® 50610.002379/2023-87. Portanto, entendemos ndo ser pertinéncia desta Diretoria a
manifestacdo a respeito.

2.3. Ponte sobre o Rio Ibicui (entre Uruguaiana e Itaqui) e constru¢io de uma nova
travessia sobre o Rio Ibicui

Resposta DPP: Sobre tais demandas, comunicamos que esta Diretoria de Planejamento ¢
Pesquisa dispde de Projeto Executivo aprovado para a construgfo de ponte rodovidria € acessos no referido
local, conforme se pode observar no Art. 1° da Portaria de Aprovagdo n® 7238, de 30 de dezembro de 2022
(SEI n° 13364892), publicada no Boletim Administrativo n® 1, de 2 de janeiro de 2023,
conforme Publicagio Port. 7238 (SEI n® 13369675), de onde se I€:

O DIRETOR DE PLANEJAMENTO E PESQUISA (...) RESOLVE:

Art. 1° Aprovar o Projeto Executivo de Engenharia desenvolvido no dmbito do Contrato
PP-393/2014, cujo objeto é elaboragdo de projetos de engenharia para construgéo de ponte
rodovidria e acessos na BR-472/RS - Ponte sobre o rio Ibicui (Trecho:Entr. BR-158/386 (P/
Frederico Westphalen) Palmitinho - Front. Brasil/Uruguai; Subtrecho: Acesso Leste a Itaqui
- Entr. BR 290 (A); Segmento:km 0,0 a 93,9).

Logo, j4 dispondo de projeto executivo aprovado para a referida travessia, entendemos que
compete a Diretoria de Infraestrutura Rodovidria a manifestago a respeito do referido pleito.

2.4. Rotas do Mercosul e Desafios para Implementac¢ao

Resposta DPP: Acerca dos demais comentérios, entendemos serem pertinentes 0s
apontamentos realizados por aquele Sindicato e comunicamos que os investimentos, diretrizes e demais
acdes deste DNIT siio realizadas com base no Planejamento Estratégico desta Autarquia, o qual tem como
missdo "implementar a politica de infraestrutura de transportes, participando no desenvolvimento
sustentdvel do pais". Consequentemente, buscamos, dentro da drea de atuagio deste Departamento, o
aumento do nivel de seguranga, melhorias no fluxo logistico e turistico da regido em tela, bem como
integrar os locais de interesse e assegurar a sustentabilidade econdmica e socioambiental.

3. Posto isso, sendo essas as informacdes que dispde esta Diretoria de Planejamento e
Pesquisa, restituimos os autos, visando subsidio de resposta, a0 mesmo tempo em que nos colocamos a
disposi¢iio para quaisquer esclarecimentos que se fagam necessarios.

Respeitosamente,

(Assinado eletronicamente)
LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO
Diretor de Planejamento e Pesquisa
2EE &

eletrdnica

Documento assinado eletronicamente por Luiz Guilherme Rodrigues de Mello, Diretor de
Planejamento e Pesquisa, em 17/03/2025, as 13:42, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 42, § 32, do Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de 2020.

{ '. ..-
ﬂ"%{{} https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador_externo.php?

A2y acao=documento conferir&id _orgao_acesso_externo=0, informando o codigo verificador 20545301 e

Ly
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Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n2 50600.006647/2025-11 SEI n® 20545301
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Criado por saul.silva, versdo 15 por saul.silva em 13/03/2025 17:21:58.
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO

OFfCIO N2 812/2025/SNTR
Brasilia, na data da assinatura.

Ao Senhor

MARCELO CLARK ALVES

Presidente do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do RS.
Rua Caldas Junior, n® 20 - 102 andar

Porto Alegre - RS

CEP: 90010-260

E-mail: secretaria@sdaergs.com.br

c/c. poara:

FABIO FREITAS CLOCCA
vice-presidente do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do RS.
E-mail: secretaria@sdaergs.com.br

Assunto: Apresentacio de Demandas Logisticas do Setor Aduaneiro do Estado do Rlo Grande do Sul
Referéncia: Processo MT n2 50000.009208/2025-29

Senhor Presidente,

1. Refiro-me ao Offcio n® 011/2025 e Anexos (SEI n? 9423548) encaminhado a esta Pasta pelo Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Rio
Grande do Sul apresentando “as principais demandas e preocupagBes relacionadas a infraestrutura Jogistica essencial ao setor aduaneiro, que impactam
diretamente a fluidez e eficiéncia do transporte internacional de mercadorias entre o Brasil e a Argentina".

2. Na mencionada correspondéncia a entidade sindical destaca estar enfrentando "sérias dificuldades em pontos estratégicos da malha vidria
e nas estruturas de travessia localizados em nosso estado o que ocasionam impactos nocivos ao transito de mercadorias e ao correspondente fluxo de
operagdes do setor” e destaca questdes relacionadas com a rodovia BR-290; com a ponte internacional Uruguaiana - Paso de los Libres; com a ponte sobre
o Rio Ibicui {entre Uruguaiana e Itaqui); com a construg3o de uma nova travessia sobre o rio |bicuf @ com a rota Caminhos do Mercosul.

3. Sobre o assunto, por meio do OFICIO N2 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR, de 25 de fevereiro de 2025 (SEI n? 9433642), tendo
em vista que a referida correspondéncia aborda temas de competéncia do DNIT, foram solicitadas 3quela Autarquia providéncias no sentido de analisar o
documento em quest3o e fornecer as informagdes necessarias para que esta SNTR pudesse se posicionar sobre os temas nele tratados.

4, Em resposta, aquela Autarquia se pronunciou por meio do OFICIO N2 79363/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE {SEl n? 9618594), de 09 de
abril de 2025, no qual informa que as dreas técnicas foram diligenciadas, oportunidade em que encaminharam A Diretoria-Geral - DG daquela Autarquia
os Oficios n? 53167/2025/EMPREENDIMENTOS Oficio- DPP/DPP/DNIT SEDE (SEl n2 9618598) e n? 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (SEI n? 9618611}, por meio
dos quais as Diretorias de Planejamento e Pesquisa - DPP e de Infraestrutura Rodovidria - DIR apresentam, conforme anexos, as informagdes requeridas.

5. Por fim, esta SNTR coloca-se 3 disposigdo ao tempo que renovo protestos de estima e consideragdo.

Anexos: 1 - Oficio n? 011/2025 e Anexos (SEI n® 9423548),
Il - OF[CIO N2 12/2025/CPLAN-SNTR/CGOP/DOP-SNTR/SNTR, (SEl n? 9433642),
i - OFfCIO N® 79363/2025/DG-COTEC/DG/DNIT SEDE (SEl n2 9618554),
IV - OFICIO n° 53167/2025/EMPREENDIMENTOS - DPP/DPP/DNIT SEDE (SEI n° 9618598) e,
v - OFICIO 73548/2025/DIR/DNIT SEDE (SEI n° 9618611).

Atenciosamente,

VIVIANE ESSE
Secretaria Nacional de Transporte Rodovidrio

t SUPER Documento assinado eletronicamente por Viviane Esse, Secretdria Nacional de Transporte Rodovlério, em 25/04/2025, 3s 16:02, conforme horério
L GOV.BR «3 | oficial de Brasllia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n? 446/2015 do Ministério dos Transportes.
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':E-.._.'&-:r ol ‘¥ acao=documento_conferir&acao_origem=documento_conferir&lang=pt_BR&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 9673544 e 0

;
e } codigo CRC 58181C34.

R R g VAN

Referdncla: Processo n? 50000.009208/2025-29
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DNI

DEPARTAMENTO
NAGIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES
DNIT SEDE
COPLAN

Memorando n° 39011/2018/COPLAN/CGPLAN/DPP/DNIT SEDE
Brasilia/DF, 11 de junho de 2018

Ao(A) Sr(a). Coordenagiio-Geral de Planejamento e Programagéo de Investimentos
Assunto: Delegacio de Competéncia - EVTEA - BR- 290/RS.

1. Trata o presente de solicitagdo da Superintendéncia Regional do DNIT no estado do Rio
Grande do Sul (SEI n° 0755582), de delegagdo de competéncia para acompanhamento, analise ¢ aprovagao
do Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) para a Rodovia BR-290/RS,
Subtrecho: Entr BR-471 (Pantano Grande) — Entr-BR-293(B) (Front Brasil/Argentina) (Ponte
Internacional), Segmento: km 215,70 — km 725,30, Extensdo: 509,60km, Cédigo SNV: 290BRS0190 a
290BRS0430.

2. Quanto ao enquadramento do segmento no escopo do Programa para Melhoria de
Seguranga Rodoviéria por Intermédio do Tratamento de Segmentos Criticos (PMSR), consta no presente
processo a Carta n® 233/2018-Accenture-Dynatest, que encaminha a Nota Técnica n® 142/2018- Accenture-
Dynatest/P5.6 com a seguinte consideragfio validada por esta Coordenagéo:

a) No segmento analisado foram encontradas sete correspondéncias (km: 451; 578; 581:
683; 685; 719 e 721) de segmentos criticos e altamente criticos.

3. Por fim, informamos que a solicitagio em comento foi registrada no Cadastro de Demandas,
mantido pela COPLAN. Cumpre-nos destacar que o Cadastro de Demandas tem como objetivo manter
uma base de dados com o registro de todos os pleitos tramitados no dmbito desta Coordenagao, para fins,
unicamente, de planejamento.

4. Sem mais para o momento, colocamo-nos & disposi¢io para quaisquer esclarecimentos
adicionais que considerar serem pertinentes.

Respeitosamente,

(Assinado eletronicamente)
LEONARDO ROBERTO PERIM
Coordenador de Planejamento - COPLAN/CGPLAN/DPP

Documentos 1 - Despacho / SRE - RS/COENGE - CAF - RS/SEPLAN - COENGE - RS (0755582)
Relacionados: 11- Carta n°0233/2018- Accenture-Dynatest/P5.2 - Agdo 1 (1151079)

. P *

. 'l Documento assinado eletronicamente por Leonardo Roberto Perim, Coordenador de Planejamento,
bel* @ em 11/06/2018, as 14:08, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do

assdnatury

_ stetrdalca Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador _externo.php?
i acao=documento conferir&id orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 1192550 e

o coédigo CRC 86AAFB41.

Referéncia: Processo n? 50610.001310/2018-79 SEI n2 1192550
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12 PERIODO LEGISLATIVO — 12 SESSAQ LEGISLATIVA — 192 LEGISLATURA

REUNIAO DA FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICiPIO DE URUGUAIANA

Aos vinte e seis dias do més de junho de 2025, as 10h15min, no Paldcio Borges de Medeircs, o
Poder Legislativo de Uruguaiana realizou a Reunido da Frente Pariamentar das Pontas do
Municipio de Uruguaiana. A referida frente foi instituida pela Resolu¢da n2 115,2025, a partir de
Requerimento n2 8/2025 de autoria da Ver2. Stella Luzardo Alves. Integraram a Mesa dos
trabalhos os Srs.: Ver2, Stella Luzardo Alves (Presidente da Frente Parlamentar); Ver2. Mércia
Pedrazzi Fumagalli (Vice-Presidente da Frente Parlamentar:; Ver?. Liiian Leopoldina da Rosa
Cuty; Ver2, Manoela Rosa Couto; Ver. Antonio Egidio Rufino de Carvalho; Ver. Celso Hernandez
Duarte; Ver. Joalcei Alves Gongalves (Presidente do Poder Legislativo Municipal); \er. Luis
Fernando Peres dos Santos; Ver. Vagner Domingues Garcia; Sr. Fabio Cioca (Presidente do -
Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do Estado do Rio Grande co Sul — SDAERGS); Sr? Tania
Solidar (Consejal e Assessora do Sr. Eduardo Visch, Senador da Nag¢éo Argentina); Sr. Vinicius
Magoga (Delegado Adjunto da Receita Federal); e Sr. Wilsimar Garcia (Delegado da Receita
Federal). A hora previamente estabelecida, sob sua conducdo, a Presidente da Frente
Parlamentar, Ver2. Stella Luzardo Alves, declarou aberta a reunido, procecendo a sauwdacic
formal aos presentes. Na ocasido, registrou que a presente reuniZo estava sendo transmizida,
simultaneamente, por meio da plataforma Facebook e do canal oficial do Poder Legislative de
Uruguaiana no YouTube, oportunidade em que informcu, airda, que os cidad3os que
acompankavam 2s trabalhos pelas referidas redes sociais poderiam encaminhar suas
manifesta¢cdes. Fundamertou a criacdo da Frente Parlamentar na necessidade de debater z
infraestrutura das pontes do municipio, em especial a Ponte Internacional Getuiio Vargas-Agustin
Pedro Justo e a ponte sobre o Rio Ibicui na BR-472. Destaccu a importancia estratégice dessas
estruturss para o comércio do Mercosul, o escoamento da produgdo 2 o trafego internacional,
mencionando que a alfind=ga de Uruguaiana é o maior porto seco do Brasil. Além disso,
ressaltou a urgéncia do debate, evidenciada pelo colapso parzial da ponte intemacional em 2022
e pela pe-sisténcia do problema por décadas sem solugdo definit'va. Informcu que o abjetive
central era a apresentagdo de uma Carta-Manifesto a ser encaminhadz as autoridades
competentes. Na sequéncia, foi exibida uma reportagen elaborada peta Casa acerca da situagac

atual da Ponte Internacional. Apds a exibicdo da reportagem, a Pres dente da Frente Parlamentar.
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ver?, Stelka Luzarto Alves, salicitou a Var?. Marcia Pedrazzi Fumagalli que procedesse a leitura
da arcpasta de Carta-Manifesto, que denuncia o estado de abandono da Ponte Internacionzl, um
prablema cronico 2 negligenciado. J documento ressalta a importancia vital da estrutura para o
corércio axterior. que em 2023 movimentou 7,4 nilhdes de délares em exportages e 875 mil
turistas. O texto aponta a degracacdo evidente desde 2022, com interdigbes corstantes e
medidas paliativas; critica a “alta de transparéncia do governo federal por ndo divLlgar laudos
técnicos e considera irresponsdvel o anuncio de leildo de concessdo previsto para 2025 sem um
diagnostica publico prévio, e propde cinco agdes: 1) Transparéncia imediata: publicagdo de todos
o0s laudcs técnicos dos Ultimos 10 anos; 2) Auditoria independente: contratagdo de uma auditoria
para um diagnéstico completo e elaboragdo de um projeto de reforma ou estudc para uma nova
porte; 3) Suspensso do processo de concess3o até a conclusdo da auditoria e debate publico; 4)
Cria¢do de um Comité de Governanga com participagdo da sociedade civil; e 5) Reativaggo do
corredor farrovidno interracional para aliviar o trifego rodovidrio. Apds a leitu-a, a palavra foi
concedica aos intagrantes da Mesa, que se manifestaram na seguinte ordem: 1) S. Wilsimar
Gartia: Farabenizcu a iniciativa e reforgou que z ponte liga nag¢des, ndo apenas cidades, e
esclarecau que as patologias mais graves e visiveis na pavimenta¢do, mostradas na reportagem,
encontram-se no lado arzentino da ponte. Informou, também, com base em relatos ndo
cocamentados, que o (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes) CNIT teria
Froposto ao governo argentino a reforma completa da estrutura, mas ndo obteve concordancia
rem uma contraoroposta. Por fim, s.igeriu que a Frente Parlamentar busque confirmar
cficialmente essa Tratativa, possivelmente via Itamarati, para direcionar as cobrangas de forma
adequada; 2) Sr. Vinicius Magoga: Apresentou dados econdmicos que demonstram a relevancia
do Porto S=co de Jruguaiana, que, até & data da reunido, j4 havia movimentado 4,5 bilhdes de
dolares en comérzio e arrecadado RS 1,5 bilhdo em tributos na importagdo em 202Z. Destacou
que cerca de 23% de todo o comércio bilateral entre Brasil e Argentina, independentemente do
modal, passa por Jruguaiana, com tendéncia de crescimento; 3) Sr. Fabio Ciocca: Inicialmente
definiu @ Ponte Imernacional comc um elo cultural e econdmico fundamental entre as duas
princ’pais nacbes sul-americznas. Cantuco, criticou que, apesar dessa importancia, a BR-290 e a
fronteira de Uruguaiana racebem baixa prioridade em prcjetos federais estratégicos, como as
“Rotas da Integragio Sul-Americana”. Por essa razéc, apelou por uma articulagdo politica junto a

Ministérics, a exemplo do Ministério do Planejamento, para que a regido ganhasse a devida
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visibi icade. Ademais, ressaltou um entrave central para solu¢Ges conjuntas: a auséncia de um
comité binaciona para a gestdo da ponte. Diante desse cenario, infcrmou que 2 SDAERGS ja
havia protocoladc pleitos junto ao Ministro dos Transportes e ao DNIT, 25 quais solicitavam acdes
para trés estruturas: a Ponte Internacional, a Ponte do Rio Ibicui e a Ponte do Arroio Bassoroca.
Nesses documentos, foram detalhadas propostas especiicas, d saber: a duplica¢dc de ao menos
10 km da BR-230 a partir de Uruguaiana, medida que visaria mit'gar as filas, e um
questionamento sobre o motivo pelc qual & obra recente na pontz do Arroio Bossoroca n3o
incluiu a necessaria elevagdo de 3 metros para evitar blcqueios durante as cheias. Por fim,
defendeu que, antes de qualquer novo projeto de duplicagdc entre Rosério do Sul e U-uguaiana,
duas agfes sdo imprescindiveis: primeiro, a realizagdo de um Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental (EVTEA) e, segundo, a criagdo do ja mencionaco comité biracionzl, zuja
urgéncia foi reiterada; 4) Ver. Joalcei Alves Gongalves: Parabenizou a Frente Parlamentar e
criticou @ inoperéncia do governo federal, que ndo ofe-ece a infraestrutura minimra necessaria
apesar aos bilhées em impostos gerados pelo comércio extericr que passa pela cidade.
Expressou preocupacdo com a intengdo de conceder a ponte 2 inicigtiva privada, 2 que poaeria
transferir o passivo aos usudrios sem garantir uma so u¢do estrutural. Alerzou pare ¢ panico
econémico que um fechamento da ponte causaria ao estado e ao pais; 5) Sr2. Tania Solidar:
Apresentando-se em nome do Senadcr da Nagdo Argentina, Eduardo Visch, agradezeu o convite
e ma-ifestou a total preocupagdo do governo argentina com a situacdo da ponte. Inforrmou que
recebe diariamente as queixas de comerciantes e trabzlhado-es do setor de zomeércio exterior
sobre os prejuizos causados pela precariedade da estruturz. Assumi. o compromisso de levar
toda a documentacdo, as informagGes e as inquietagdes debatidas na reunido diretamente ao
Senador. Garantiu que o tema serd tratado nos préximos dias na Cimara de Senadores da
Argentina e cue todos os reclamos serdo levados por ei2 a Buenas Aires para as devidas
providéncias. Concluiu reforgando que a tinica maneira de sslucionar ¢ problema £ por meio do
trabalho conjunto e de acordos entre as duas nagdes; 6) Var. Luis Fernando Peres dos Santos:
Trouxe a informagdo sobre a assinatura de um protocolo de intengdes entre o governo estzdaal e
o Ministério dos Transportes para a constru_géo de trés rovas pontes (Porto Maug, Tiradentes do
Sul e It=qui), o que, segundo ele, impactaria diretamenze o “luxo de Uruguaiana. Critccu o que
considerou uma manobra politica feita sem o conhecimento das liderangas locais e defende. que

o manifesto repudie tal agdo; 7) Ver2. Lilian Leopoldina da Rosa Cuty: Relatou sua participagdo

3



FODER LEGIS_ATIVO
CAMARA MUNICIPAL DE URUGUAIANA
pALACIO BORGES DE MEDEIROS

em reunido da Unido dos Lagisladares ca Fronteira Oeste (ULFRO), onde o tera das pontes foi
dekatdo. Informou sobre uma reunido entre o Deputado Frederico Antunes e o ONIT para tratar
do assunto e a intencdo de buscar, junto ao ministro do turismo argentino, umz solugéo para o
lado da Argentina; 8) Ver2. Mdrcia Pedrazzi Fumagalli: Expressou sua preocupagdo coma vicaea
integridede fisica das milhares ce pessoas que transitam pela ponte diariamente, inzluindo
caminhereiros, trabalhadores e farrilias. Enfasizou que a unido de esforgos é para salvar vidas e
mover a economis, e que uma tragédia ndo pode ser aguardada para que providéncias sejam
tomadas; 9) Ver. Celso Hernandez Duarte: Parabenizou a iniciativa e ressaltou a necessidade de
mobilizac3o constante e da articulagdo com as liderancas argentinas, pois a solucdo depende de
ambos cs paises. Salientou que a ponte, que deveria ser um elo, hoje representa umra “cicatriz”
gue img&e transtornos diarios; € 10) Ver. Antonio Egidio Rufino de Carvalho: Relembrou o
histéricc da ponte. projetada ha 30 ancs para caminhdes com capacidade de no maximo trés
toneiadzs. Questionou a auséncia ce uma avaliagdo técnica precisa sobre a cordicdo estrutural
da ponte e sugeriu que um engerheiro aspecialista em pontes seja convidadc para ~ezlizar um
laudo. Azo continuo, a palavra foi “ranqusada 30s ¢ daddos previamente inscritos: 1) Sr2. Valeria
Vinci: Adrmou que o setor de transpartes vem <ratando o tema como prioridade = que o
principal desgaste se concentra no 'ado argentino. Corroborou a informagdo de que o DNIT se
ofereceL para reformar a parte ergentina, que ndo aceitou, e defendeu que os esforsos de
cobranca sejam dirzcionados ao gcverno do pais vizinho; 2) Sr. Luis Menezes (Secretario Adjunto
de Deservolvimerto Ecorndémico): Marifestcu o apoio do governo municipal a iniciativa,
relembkrou que em 2023 o Ministro dos Transgortes havia prometido uma obra mais amp a (que
ndo ocorTau, segur.do ele) e reforgou a necessidade de unido politica para superar o groblema;
3) Sr. Ricardo Celestino Alves: FalcL cemo cidadao, ressaltando que a ponte foi conszruica para
integrar € que seu estado atual ransmite a imagem de um pafs fechado, orejudizzndo a
integrac3o social e “amiliar 2ntre as duas cidades; 4) Sr. Paulo Ricardo Moreira: Evocou 2 histéria
da corstruco da ponte, chamando-a de “epopeia” dos “Cinco Sonhadores da Lua”. Lementou
que, hojs, ndo se zonsegus mante- a estrutLra que no passado trouxe tanta prosperidade, e
destacou a dependéncia econdmica e social de Uruguaiana em relacdo 3 ponte; e 5) S. Ramén
Vargas (Agente de Transport2 Aduaneiro Argentino): Expressou “vergonha alheia” pelc estado do
lado argentino da ponte e relatou orejuizos concretos, como a quebra de eixos de caminhdes de

sua smpresa devido aos buracos, com custos elevadas de reparo. Agradeceu a iniciativa trasileira
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e manifestou o temor pelo impacto de uma nterdi¢do arolongada ros empragos co setor. 4pds
as mani‘estagdes, foram estabelecidos os seguintes encamintamentos anunciacos pela
Presidente da Frente Parlamentar, Ver2. Stella Luzardo Alves: a. A Cata-Man festo serd
complementadz com todas as sugestdes, documentos e informagdes apresentadas duranze a
reunido; b. O documento finalizado sera sncaminhado as autoridades b-asileiras em nivel
federal, ao ltamarati, ao embaixador da Argentina no Brasil e as zutoridades argentinas. por
intermédio da assessora do Senador Eduardo Vich; ¢. Uma minuta da Carta-Manifesto serd
enviade aos pa-ticipantes do debate para avaliagda e contrib.icbes finais; d. A Frente
Parlamentar buscara estreitar os lagos diplomaticcs com a Argentina para avangar na pauta, e. A
realizaggo de urma audiéncia publica serd considerada, caso se mostre necessaria. Por fim,
registrou-se qu= o contelddo das discussdes e pronunciamentos da reunido encontram-se
arquivacos em audio no Departamento de Imprensa desta Casz, estando a disposicds de
qualquer pessoa e/ou entidade que queira requisitd-los. Cumpridcs os objativos e nada mais
havendz a tratar. a Presidente da Frente Parlamentar, Ver2 Stella Luzardo Alves, invccando o
nome de Deus, declarou encerrada a reunido as 11h50min. Para constar, eu, Paulo Isaac Silveira,
Oficial Legislativo, lavrei a presente Ata. Sala Ram3o Baroat Flno, ans vinte e sete dias do més de

junho de dois mil e vinte e cinco.##pis##27.06.202 SHHHER L B A S

ra2, STELLA LUZARDO ALVES
Bancada do Unido Erasil
Presidente da Frente Parlamentar das Pontes do Municipic de Urug.aiana
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MANIFESTO OFICIAL
DA FRENTE PARLAMENTAR DAS PONTES DO MUNICIPIO DE URUGUAIANA/RS

Sobre a grave deteriora¢io da Ponte Internacional Getilio Vargas/Agustin Pedro Justo —
Fronteira Brasil-Argentina

A Suas Exceléncias os Senhores

Ministro de Estado dos Transportes
Deputados do Estado do Rio Grande do Sul
Deputados Federais

Senadores da Repiblica

Como Presidente da Frente Parlamentar das Pontes, criada pela Resolugdo n° 115/2025 da
Cémara Municipal de Uruguaiana, manifesto a posigdo oficial desta Frente sobre o abandono da
Ponte Internacional Gettlio Vargas/Agustin Pedro Justo.

Trata-se de um problema cronico, identificado hd décadas, mas negligenciado pelo poder
publico. Esta ponte, inaugurada em 1945, € vital para o comércio exterior brasileiro e
desenvolvimento econdmico da nossa regifo e integra o principal corredor logistico do Cone Sul.
Em 2023, movimentou R$ 7,4 bilhdes em exportagdes e mais de 875 mil turistas.

A estrutura, no entanto, encontra-se em degradacio evidente. Desde 2022, com o rompimento de
viga e colapso parcial da laje, vem sendo alvo de interdigbes constantes e medidas paliativas. O
episodio de setembro de 2024 — interdicdo total por 12 horas — e novas paralisacdes em
dezembro daquele ano ilustram a precariedade. A situagdo do lado argentino também ¢€ critica,
agravando o risco.

A resposta oficial se limita a remendos: em 2023, o DNIT anunciou obras de R$ 6,3 milhdes. Na
pratica, ndo passaram de paliativos. O governo federal insiste em ocultar laudos técnicos
solicitados por entidades como ABTI e SDAERGS, o que afronta a Lei de Acesso & Informagéo
e compromete a transparéncia publica.

Neste cendario, o anuncio de leildo de concessdo da ponte, previsto para o segundo semestre de
2025, é alarmante. Sem diagndstico técnico publico e com a estrutura comprometida, entregar a
ponte a iniciativa privada é irresponsavel. Riscos: tarifas elevadas, transferéncia do passivo ao
cidaddo e auséncia de garantia de solugao real.

A desconfianga da populagdo ndo ¢ gratuita. O TCU, em auditoria sobre a ponte do Rio Ibicui
(TC 015.433/2018-8), expbds o padrio de ma gestdo do DNIT: orgcamento insuficiente,
sobrepreco de R$ 13 milhGes e projeto superdimensionado. Sete anos depois, a obra ainda nio
saiu do papel.
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Diante disso, a Frente Parlamentar propde:

D o=

1. Transparéncia imediata

Publicagdo, no prazo de 30 dias, de todos os laudos técnicos, inspe¢des e registros de
manutengdo da ponte nos ultimos 10 anos.

2. Auditoria independente

Contratagdio urgente de auditoria técnica feita por entidade de reputag@o reconhecida, com
diagndstico completo e apresentagédo de:

a) projeto executivo de reforma estrutural profunda;
b) estudo de viabilidade para nova ponte internacional.

3. Suspensio do processo de concessiao

Recomendamos que nenhum passo seja dado até a concluséo da auditoria e a ampla discussdo
publica de seus resultados.

4. Comité de Governanga

Criagdo de comité gestor com representantes do Ministério dos Transportes, DNIT nacional e
regional, Itamaraty, Frente Parlamentar das Pontes e entidades da sociedade civil para
acompanhar todo o processo.

5. Reativacido do Corredor Ferroviario Internacional

A retomada do transporte ferroviario entre Uruguaiana (Brasil) e Paso de los Libres (Argentina)
¢ estratégica para a integrac@o logistica regional ¢ a redug@o da sobrecarga sobre as rodovias.
Apds seis anos de inatividade, estdo em andamento obras de reabilitagéio do trecho internacional,
com investimento previsto de US$ 44.4 milhdes, financiado pelo FOCEM e por recursos
proprios da concessiondria argentina Benito Roggio Transporte.

Essa iniciativa promete diminuir custos operacionais, reduzir riscos de acidentes, otimizar o
consumo de combustivel e ampliar a capacidade de escoamento da produ¢do agroindustrial e
florestal brasileira, beneficiando diretamente o comércio internacional e o Mercosul. Ao
diversificar os modais logisticos da regido, a ferrovia aliviara o trafego de caminhdes na Ponte
Internacional, contribuindo para sua preservagao e eficiéncia.

Diante disso, a Frente Parlamentar das Pontes defende o imediato retorno das tratativas bilaterais
visando a consolidagdo desse corredor ferrovidrio como eixo permanente de integragdo
econdmica e logistica da fronteira.
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Conclusio

A crise da ponte n3o € apenas estrutural, é de gestdo e responsabilidade. Ndo aceitaremos a
repeti¢do dos erros cometidos no caso da ponte do Ibicui. A fronteira exige uma resposta firme,
imediata e definitiva. A Frente Parlamentar manterd vigilancia permanente e responsabilizara
publicamente as autoridades que se omitirem.

Os documentos apresentados, a gravacio e a ata da reuniio da Frente Parlamentar,
realizada em 26 de junho de 2025, estido disponiveis no seguinte link:
https://sapl.uruguaiana.rs.leg.br/sessao/897 .

Fotos e videos sobre a situacio da Ponte Internacional podem ser acessados por meio do
QR Code abaixo:

Uruguaiana, 26 de junho de 2025.

JElln pnds Al

Ver’. STELLA LUZARDO ALVES
Uniéo Brasil
Presidente da Frente Parlamentar das Pontes do Municipio de Uruguaiana

Respeitosamente,
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